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Planfeststellung fiir das Vorhaben ,,ABS Berlin — Dresden, Bahniibergangsersatzmafnahme
km 33,820 (L 791) in der Stadt Zossen, Strecke 6135 Berlin Siidkreuz — Elsterwerda sowie
trassenferne landschaftspflegerische ErsatzmaBnahmen in den Stadten Baruth/Mark, Lud-
wigsfelde, Trebbin, Beelltz und der Gemelnde Am Mellensee -

Der Beurteilung des Vorhabens lag die mit Datum vom 14.02.2023 eingereichten Planfeststellungs-
unterlagen (Stand: 16.01.2023) zu Grunde. :

Der Auftraggeber zum geplanten Bauvorhaben ist die DB Netz AG, InfrastrukturprOJekte Reglon Ost,
Projekte Berlin - Dresden in Berlln

Aus der Sicht des Amtes fiir Wirtschaftsforderung und Kreiséhtwicklung wird die 0. g. BU-Er-
~ satzmaRnahme prinzipiell befurwortet. Der Ausbau der Strecke Berlin — Dresden fur den Hochge-
schwindigkeitsverkehr mit 200 km/h ist dringend erforderlich und sollte schnellstens realisiert wer-
den.

Entsprechend den Planfeststellungsunterlagen ‘ist die Baumaflinahme allerdings mit einer mindes-
tens 30-monatigen Vollsperrung der L 791 zwischen km 3,940 bis 4,640 verbunden (Juli 2024 —
1. Quartal 2027). Damit ergeben sich langwierige und erhebliche Einschrénkungen, insbesondere
fur den kommunalen OPNV und Schillerverkehr. Besonders betroffen sind die Anlieger innerhalb
der Baustelle und am Johneweg, zu denen u. a. der Betriebshof von Herz-Reisen GmbH gehért, die
Busverkehrsleistungen fur den Landkreis Teltow-Flaming erbringt.

Arbeitsstellen sind so zu planen, dass Vollsperrungen grundsétzlich auf das flr den Bauablauf zwin-
gend erforderliche Mindestmaf zu reduzieren sind. Aus diesem Grund betrachtet der Landkreis Tel-
tow-Flaming die 30-monatige Sperrzeit als unverhaltnisméRig und mahnt an, diese zu uberprifen
und zu reduzieren.
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Zum o. g. Bauvorhaben ergeben sich beztglich der Belénge des OPNV folgende Forderungen:

1.

Der beigefuigte Entwurf zum Umleitungskonzept fiir den OPNV der SPV Spreeplan Verkehr
GmbH ist als Arbeitsgrundlage durch die DB Netz AG zwingend anzuwenden. Eventuelle Ab-
weichungen von den darin festgelegten Ma3nahmen sind nur nach Zustlmmung des Landkreises
Teltow-Flaming mdglich.

Zu den erforderlichen Bus-Wendemdoglichkeiten in Saalow und Mellensee sind entsprechend
des Konzeptes noch Abstimmungen mit der Kommune zur Umsetzung durchzufthren.

Far Ruckfragen zum Entwurf des Umleitungskonzeptes des Landkreises Teltow-Flaming steht
als Ansprechpartner Herr Wagner von der SPV Spreeplan Verkehr GmbH zur Verfligung.

Zwingende Voraussetzung fur die gesamte Umleitungsfuhrung ist die Fertigstellung der Bahn-
Uberflhrung Zossen (B 246) mit Anbindung an die B 96/Kreisverkehr bis Juli 2024 (derzeit noch
nicht vorhanden).

Ein erforderlicher zusatzlicher Shuttle kann durch die beiden betroffenen Verkehrsunternehmen
Fa. Herz-Reisen GmbH und Verkehrsgesellschaft Teltow-Flaming mbH (VTF mbH) ressourcen-
bedingt nicht erbracht werden. Dazu sind durch die DB Netz AG die zuséatzlichen Verkehre aus-
zuschreiben.

Grundsiétzlich sind die Kosten fur aIIe erforderlichen zuséatzlichen betrlebllchen und investiven
MafRnahmen durch-den Vorhabentridger zu tragen :

Der Ausgleich der Mehraufwendungen fur die béide_lj 0. g. Verkehrsunternehmen érfolgt im Rah-
men der bestehenden vertraglichen Beziehungen (Offentlicher Dienstleistungsauftrag) Gber den
Landkreis Teltow-Fldming und werden an den Vorhabentrager weiterberechnet.

Die Stellungnahme der Fa. Herz-Reisen GmbH ist dieser Stellungnahme als Anlage beigefugt
und zu beachten. :

Des Weiteren ergeben sich zu den eingereichten PlanfeststelIungsUnterIagen die folgenden Hin-
weise und Anmerkungen:

a) Umleitungskonzept DB Netze (Unterlage 25.4)

Die Anfahrbarkeit fur Kfz, Entsorgungsfahrzeuge, Feuerwehr und Rettungsfahrzeuge ist nicht
wahrend der gesamten Bauzeit sichergestellt. Auch wenn es sich hier It. Erlauterungsbericht nur
um wenige Ausnahmen von kurzer Dauer handelt, die erst mit der Detailablaufplanung bestimmt
werden kénnen, reicht es nicht, die betroffenen Anlieger ,rechtzeitig” vor Beginn der Arbeiten
Oiber die zu erwartenden Einschrankungen zu informieren und erst dann ,Lésungsmdglichkeiten
zur Minderung der Einschrénkungen® abzustimmen. Bereits im Rahmen der Planfeststellung
missen zumindest mogliche MaRnahmen benannt werden. FUr die betroffenen Wohngrundstt-
cke kann das der o. g. Ersatzwohnraum sein. Fur die Fa. Herz-Reisen GmbH ist ggf. die tempo-
rére Herstellung einer erreichbaren befestigen Flache als Betriebshof mit Biiro- und Sanitércon-
tainer denkbar.

Das Umleitungskonzept (Unterlage 25.4) kann; bis auf die Umleitung der Busverkehre, grund-

satzlich nachvollzogen werden. Voraussetzung fur das Umleitungskonzept ist allerdings dass die
Umverlegung der B 246 inkl. Briickenneubal Uber die Gleise und Anschluss an die B 96.im Zu-
sammenhang mit dem Umbau des Bahnhofs Zossen rechtzeitig fertig gestellt werden kann. Wie

* hier der aktuelle Planungsfortschritt und der Abstimmungsstand der beteiligten Akteure (Stadt

Zossen, Landesbetrieb StralRenwesen und DB Netz AG) ist,'ist nicht bekannt.

Die im Zusammenhang mit der Umleitung der FuRganger und Radfahrer benannten MalRnahmen
(Oberfidchenertichtigung, Beleuchtung, Absicherung Kanalufer mit Bauzdunen) sind eindeutig
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zu benennen. Wahrend im Umleitungskonzept (Unterlage 25.4) empfohlen wird, fur die Strale
Johneweg Unebenheiten zu beseitigen und Oberflachenbegradigungen durchzufiihren und fir
den Weg am Nottekanal eine Absicherung mit Bauzdunen zur Kanalbéschung und eine bauzeit-
liche Beleuchtung vorzusehen, wird im Erléauterungsbericht die Instandsetzung der Wegeober-
flachen (Johneweg und Uferweg Am Nottekanal) und eine Gehwegbeleuchtung des Uferweges
zwischen Johneweg und Bahnhofstrae benannt. Aus kreislicher Sicht ist eine Instandsetzung
der Oberflachen des Johneweges und des Weges Am Nottehafen (bis zur befestigten Straflle

- Am Nottehafen) ebenso erforderlich, wie eine Beleuchtung des Weges Am Nottehafen und die

b)

Sicherung der Uferb&schung, da der Weg u. a. auch als Schulweg genutzt werden soll. Die er-
forderlichen InstandsetzungsmaRnahmen sollten konkret benannt werden. Sie sollten méglichst
dauerhaft sein bzw. im Laufe der Sperrzeit regelmafig geprift und ggf. erneuert werden, damit
der Weg seiner Funktion als Umleitungsstrecke fur FuRganger aber auch Radfahrer gerecht

- werden kann. Im Bereich der Eisenbahnunterfiihrung, die geman Umleitungskonzept mit 2,40 m

die Engstelle des Weges bildet, sollten Radfahrer eventuell absteigen. Gemeinsame Geh- und
Radwege haben grundsétzlich ein Regelmindestmal von 2,50 m.

Das Umleitungskonzept nutzt noch alte Verkehrsmengen von 2015. Mittlerweile liegen aktuelle
Z&hlergebnisse vor (siehe unter Punkt c), die genutzt werden sollten. Die Umleitungsstrecken
fur den Kfz-Verkehr verlaufen ausschliellich auf Landes- und BundesstralRen. Warum der

- Schwerlastverkehr die Umleitungstrecke 1 tber Winsdorf nehmen soll und so in Richtung Nor-

den auf der B 96 durch die ganze Stadt Zossen fahren muss, ist unklar und sollte erklart werden.
Ebenso erklarungsbedurftig ist, wie ein Richtungsverkehr eingerichtet werden kann und soll und
warum Fahrten in Richtung Norden Gber die Umleitung 1 (Uber Winsdorf) und Fahrten in Rich-
tung Stiden Uber Umleitung 2 (Uber Saalow) fihren sollen. Bei Knotenpunkt 3 (der Umleitung 2)
kénnte die Vorfahrtsregel fur die Zeit der Umleitung so geandert werden, dass dle Umleitungs-
strecke zur Hauptstralie wird.

Die im Umleitungskonzept (Unterlage 25.4) kurz ausgefilhrte Idee der Kombination der Ver-
kehrsmittel Fahrrad und Pkw/OPNV (Kapitel 2.3.3) lasst Fragen offen und findet sich im Erl&u-

" terungsbericht (Unterlage 1) nicht wieder. Es ist damit unklar, ob diese Maknahme planfestge-

stellt werden soll und wer sie umsetzen kann und soll. Wenn die Flache verfligbar ist bzw. ge-
macht werden kann, kdnnte ein entsprechender Bedarf bei den Anwohnern des Johneparks
durch die Stadt Zossen abgefragt werden, um zu entscheiden, ob diese MalRhahme umgesetzt

werden soII oder nicht.

Radweg Berlin-Leipzig

Uber die L 791 fuhrt der Uberregionale Radweg Berlin-Leipzig (siehe Anlage). Insofern ist die
touristische Nutzung fir Radwanderer wahrend der Bauphase zu gewahrleisten.

Fur den Radverkehr soll eine Umleitung Uber den Johneweg, den stdlichen Uferweg am Notte-
kanal und ,Am Nottehafen" erfolgen. Eine kleinrdumigere und sogleich touristisch attraktivere
Umleitung fur den Radweg Berlin-Leipzig (Durchgangsradverkehr) ist auch tUber den nérdlichen
Uferweg am Nottekanal denkbar (siehe Anlage). Damit wére eine Verbindung vom Oertelufer/An
den Wulzen in Zossen bis zur Bahnhofsallee in Mellensee méglich. Die Entfernung betrégt ca. 4
km. ,

Uber diesen Uferweg werden auch die Radrouten durch die Regionalparks ,Zlilowroute” und
Wald- und Wiesenweg" gefiihrt. Des Weiteren verlaufen hier ganz oder anteilig verschiedene
Wanderwege (Uberregionaler ,Europdischer Fernwanderweg E10% regionaler ,Fontanewander-
weg F4" und ,Baruther Linie“, értlicher® Moke-Notte Rundwanderweg".

(Die Trassenverldufe der touristischen Rad- und Wanderwege kénnen dem Geoportal des Land-
kreises Teltow-FIéming unter geopor”cal.teItow—fIaeming.de entnommen werden.)

Die temporére Ausschilderung einer Alternativflihrung fur den touristischen Radverkehr auf dem
Radweg Berlin-Leipzig ist unabhangig von der gewahlten Variante zwingend notwendig und vom
Vorhabentrdger umzusetzen.
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Fur Abstimmungen und Rickfragen steht als Ansprechpartner im Sachgebiet Wirtschaftsférde-
rung, Tourismus und Mobilitdt Herr Wolf (E-Mail: achim-richard.wolf@teltow-flaeming.de, Tel.:
03371 608-4114,) gern zur Verflgung.

Der tatséchliche Baubeglnn ist dem Amt flr Wirtschaftsférderung und Kreisentwicklung rechtzei-

‘tig anzuzeigen. Diese Information wird weitergeleitet an die zustandige Koordinierungsstelle

(WelterbeRegion Anhalt-Dessau-Wittenberg e. V.) fur den Radweg ,Berlin-Leipzig" zur Bekannt-
machung auf der Webside www.radweg-berlin-leipzig.de.

Landesstralle (L) 791

Entgegen der Aussage unter Punkt 4 des Erlduterungsberichtes liegen Bestanddaten zur Ver-
kehrsbelastung der L 791 aus den Jahren 2010, 2015 und mittlerweile auch 2021 vor. An der

- Zéhlstelle 37463160 in Mellensee wurden im Jahr 2021 3.975 Kraftfahrzeuge und ein Schwer-

verkehrsanteil von rund 4 % ermittelt. Das entspricht in etwa auch der Prognose fir 2030.

Aus dem Erlauterungsbericht ergeben sich einige Planungsparameter, aber nicht alle. Die
Grenzwerte der Entwurfselemente flir Fahrbahnen nach RASt 06" (vgl. insbesondere Tabelle 19
und 20) sind zu bericksichtigen. Im Erlauterungsberlcht sollten entsprechende Angaben erganzt
werden.

Die geplante Fahrbahnbrelte von 6,50 m ist richtlinienkonform und ermogllcht u. a. auch den
Begegnungsverkehr Bus/Bus, der hler erforderlich ist.

Da das Planvorhaben die Anderung einer Landesstrae beinhaltet, ist das Land bzw. der Lan-
desbetrieb Stralenwesen als fur die Stralle zustandiger Baulasttrager an der Planung zu betel-
ligen. :

Die Brucke schafft flr den Ausbau der Strecke ABS Berlin — Dresden durch ihre Pfeiler einen
Zwangspunkt. Um zukunftssicher zu sein, sollte neben den ohnehin geplanten zwei Gleisen
méglichst ein weiteres Gleis bei Bedarf erganzt werden kénnen. Zusétzliche Schienenverkehre
und -angebote sowohl im Nah-, Fern- und Guterverkehr - und das ist das Ziel der Bundesregie-

“rung - brauchen Platz und sollten bei Neubauvorhaben mitgedacht werden.

Kombinierter Geh- und Radweg an der L 791 |

Kombinierte Geh- und Radwege gibt es strallenverkehrsrechtlich nicht. Es gibt gemeinsame o-
der getrennte Geh- und Radwege (VZ 240 oder VZ 241). Aus den Unterlagen ergibt sich nicht
zweifelsfrei was geplant ist. Es wird allerdings davon ausgegangen, dass sowohl im Bereich der
Briicke als auch davor und dahinter gemeinsame (benutzungspflichtige) Geh- und Radwege im
Zweirichtungsverkehr geplant sind. Das sollte im Erlduterungsbereich konkretisiert werden. Die -
erforderlichen verkehrsrechtlichen Anordnungen sind mlt dem StralRenverkehrsamt friihzeitig ab-
zustimmen.

Gemeinsame (benutzungspflichtige) Geh und Radwege im Zweirichtungsverkehr haben diverse
Nachteile und sind ein Kompromiss bei geringen Nutzerzahlen (vgl. Kapitel 3.6 ERA?). Zumin-
dest bei Hauptverbindungsrouten des Radverkehrs sollten auch der FuRgénger und der Radver-
kehr getrennt werden oder beidseitig gemeinsame Einrichtungswege vorgesehen werden. Das
in Aufstellung befindliche Radverkehrskonzept der Stadt Zossen ist zu berlicksichtigen. Die
L 791 verbindet Mellensee mit dem Mittelzentrum Zossen und u. a. mit dem hiesigen Bahnhof.
Es handelt sich daher um eine wichtige Stadt-Umland-Verbindung. Geman den Grundséatzen fur
Bau und Finanzierung von Radwegen an Bundesstraen in der Baulast des Bundes, die in Bran-
denburg auch fir LandesstralRen eingefiihrt sind, ist beim Neu-, Um- und Ausbau von Bundes-
und Landesstrallen die Radverkehrsfuhrung zu prifen. Die Betrachtung sollte die bestehenden

1 Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraen (RASt 06) der Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV)
2 Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) der FGSV
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und geplanten regionalen Radverkehrsnetze in der Zusténdigkeit der jeweiligen Gebietskodrper-
schaften einbeziehen (siehe Punkte 2.1).

GemaR Erlduterungsbericht sind vor und hinter der Briicke Querungsinseln mit einer Breite von .
3,50 m geplant. Weder in Unterlage 3.1 noch in Unterlagen 7.1 oder 12.1 sind die Inseln voll- -
standlg vermaft. -Aufstellflachen auf Mittelinseln sollen 3,00 m lang und 4,00 m breit sein, bei
Zweirichtungsverkehr oder starkem Radverkehr ist ein Breltenzuschlag erforderllch (val. ERA
Kapitel 2.2.5).

Unklar bleibt, warum der Geh- und Radweg auf der Briicke stidlich. der Fahrbahn gefthrt wird
und nicht nérdlich und wie die Geh- und Radwegefiihrung nach der Briicke in Richtung Zossen
weiterlauft. Sollte der hier slidlich der Strae befindliche Bestandweg nicht mit dem Fahrrad be-
fahrbar sein (bspw. weil es sich hier ggf. um einen reinen Gehweg handelt), misste der Radver-
kehr in Richtung Zossen sicher auf die StraRe gefuhrt werden. Dabei empfiehlt sich eine Ver-
flechtungslange von 10 bis 20 m, die als Radfahrstreifen oder Schutzstreifen ausgefuhrt ist (vgl.
S. 26 ERA). Musterlésungen zur Uberfuhrung des Radverkehrs vom Geh-/Radweg auf die Stra-
Renfahrbahn beinhalten bspw. die Musterblatter 3.4-2 und 3.4-5 der Musterlosungen fur Radver-
kehrsanlagen in Baden-Wurttemberg.-

Bei stra[&enbegleitenden Radwegen (auch gemeinsamen Geh- und Radwegen) im Zuge von
Vorfahrtsstrallen sind Radfurten vorgeschrieben, auch an verkehrsreichen Grundstiickszufahr-
ten (vgl. VWV-StVO? zu § 9 Abs. 2 Il in Verbindung mit VwV-StVO zu § 2 Abs. 4 Satz 2 Il 2¢ und
Abs. 4 Satz 3 und 4 1l 6 und auch S. 27 ERA). Bei gemeinsamen Geh- und Radwegen bedarf es
bei Furten einer taktil und optisch kontrastierenden Abgrenzung zur Fahrbahn (vgl. S. 28 ERA).

Im-Erléuteruhgsbericht sollte klargestellt werden, wer Baulasttrager des geplanten (gemeinsa-
men) Geh- und Radweges ist und damit auch fur dessen Unterhaltung zusténdig ist.

Anliegerstrallen Stdwest Johneweg

Die geplante Anliegerstralle Stidwest Johneweg soll eine Gemeindestra’e werden. Die Stadt

- Zossen ist als zukUnftiger Baulasttréger im Verfahren zu beteiligen.

Die Strafte ist als Mischverkehrsfldche, also ohne begleitende Geh- und Radwege, geplant.
Fahrbahnen im Mischungsprinzip oder mit weicher Separation werden nur bei Verkehrsstarken
unter 400 Kfz/h und bei zuldssiger Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h oder weniger eingesetzt
(siehe Kapitel 5.1.2 RASt 06). Ob die Strale mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von 50 km/h,
30 km/h oder weniger geplant ist, ergibt sich aus den Unterlagen nicht und sollte konkretisiert
werden. Eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit bedarf der verkehrsrechtlichen Anord-
nung; die frihzeitig mit dem Stralenverkehrsamt abzustimmen wére.

Mit einer geplanten Fahrbahnbre|te von 5,60 m ist entgegen der Aussagen in der Begriindung
kein Begegnungsverkehr zwischen Lkw und Lkw méglich, der auch bei Schrittgeschwindigkeit
eine Mindestbreite von 5,90 m erfordern wirde (siehe Bild 17 RASt 06).

Die kleinste lichte (Durchfahrts-)Hohe von 4,50 m entspricht den Vorgaben der StVZO?, nach.
der bei Kraftfahrzeugen, Fahrzeugkombinationen und Anhéngern einschliellich mitgefuhrter
austauschbarer Ladungstrager die héchstzuléssige Héhe Uber alles 4,00 m nicht Uberschreiten
darf und beinhaltet einen zusétzlichen Sicherheitsabstand von 0,50 m. Die Durchfahrt von Feu-
erwehr und Mullfahrzeug ist damit gewahrleistet. Beide Aufgabentréger sollten dennoch an der
Planung beteiligt werden, wobei in den Unterlagen die erforderlichen MafRe und Schleppkurven
fur die relevanten Bemessungsfahrzeuge nachzuweisen waren. Die Durchfahrt von Land- und
Forstverkehr ist gemaf Erlauterungsbericht nicht erforderlich.

3 Aligemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) vom 26. Januar 2001 BAnz. Nr. 21, S. 1419, ber.
S. 5206), in der Fassung vom 8. November 2021 (BAnz AT 15.11.2021 B1)

4 Strafenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) vom 26. Aprll 2012 (BGBI. | S. 679), zuletzt gedndert durch Artikel 22 des Gesetzes
vom 2. Mérz 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 56
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Der Nachweis der Befahrbarkeit mit dem relevanten Bemessungsfahrzeug muss auch im Be-

reich der Einmundung Johneweg erfolgen, tber welchen offenbar noch weitere Wohnhauser

(u. a. Johneweg 4 a) erschlossen werden. Hier entsteht durch die geplante Anderung des Fahr-

bahnrandes (die in Unterlage 3.1 mit dem Punkt 2.5 beschriftet wird) und dem Bau der Beton-
~ leitwand (die in Unterlage 3.1 mit dem Punkt 2.6 beschriftet wird) eine Engstelle.

FUr den gesamten Neubaubereich sind neben der Fahrbahnbreite, den Schleppkurven und der
lichten Héhe die Grenzwerte der Entwurfselemente fiir Fahrbahnen von angebauten Stadtstra-
Ren zu berUc;ksic_htig‘en (Tabelle 19 RASt 06).

SchlieRlich sollte erklart werden, wie die Lkw-Belieferung und die Mullentsorgung ohne vorgese-
- hene Wendemdglichkeiten funktionieren soll. Die Anliegerstralie ist fir Ver- und Entsorgungs-
- fahrzeuge letztlich eine Sackgasse.

f) Fullgéangertreppe

Die geplante Fultgéngertreppe ist flir die Grundstiicke Thomas-Miintzer-Stralle 7 und 8 gut zu
erreichen. Fur die nahegelegenen Grundstlicke Thomas-Muntzer-Strale 3, 4 und 5 ist die
Treppe offenbar nur Uber die Fahrbahn der neu geplanten Anliegerstrale erreichbar — und damit
Uber einen Umweg ~ oder Querbeet. Es sollte gepriift werden, ob mit verhaltnismaRigen Auf-
wand eine direktere Wegeverbindung unter dem geplanten Briickenneubau hindurch mitgeplant
werden kann, damit die Treppe ihre Funktion fir die vom Briickenneubau stark betroffenen
Grundstiickseigentimer haben kann. Flr die wenigen Grundstliicke am Johneweg und Am Not-
tehafen ergeben sich tiw. I&ngere FulRwegzeiten zur Treppe, so dass der Weg am Nottekanal
entlang in die Stadt ggf. attraktiver ist.

Im Erlauterungsbericht sollte zudem klargéstelit werden, in wessen Baulast SICh die Treppe zwi-
schen Landes- und Gemeindestrale befindet.

" Das StraBenverkehrsamt, SG Verkehrssicherheit, Verkehrslenkung nimmt-zum 0. g. Vorhaben wie
folgt Stellung:

Im Erlduterungsbericht auf Seite 12 ist teilweise nur ein Radweg erwédhnt, im weiteren Text dann
jedoch wieder ein Geh-/Radweg. Hier wird um Klarstellung gebeten und darauf hingewiesen, dass
innerorts nur ein Radweg, ohne Vorsorge fur die Fulliganger zu treffen, nicht zuIaSS|g ist; vgl. § 2
- Abs. 4, 5 StVO i. V. m. ERA

Aus straBenverkehrsrechtllcher Sicht ist eine Vollsperrung der L 791 nur méglich, wenn geeignete
- Umleitungsstrecken zur Verfligung stehen. Die mdglichen Umleitungsstrecken wurden im Umlei-
tungskonzept L 791 (Unterlage 25.4) dargestellt. Dabei wurde auch die noch nicht vorhandene
B 246n als Umleitungsstrecke ausgewiesen. Die hierfir notwendigen Anschlussplanungen an die
B 96, welche weit vor Baubeginn erfolgen, sind bislang noch nicht abgeschlossen. Es ist daher da-
von auszugehen dass eine bauliche Femgstellung dieser Strecke nicht bis zum 3. Quartal 2024
erfolgen kann.

GemaR Nr. 1.2 RSA 215 sind Arbeitsstellen so zu planen, dass ihre Dauer und rdumliche Ausdeh-
nung die Verkehrsabwicklung méglichst wenig erschweren. Diese verbindlichen Vorgaben sind auch
bei den (Strallen-) Baumallnahmen der Bahn zwingend zu berlicksichtigen. Dies hat zur Folge, dass
Vollsperrungen grundsatzlich auf das fiir den Bauablauf zwingend erforderliche Mindestmaf zu re-
duzieren sind.

Ein weiterer wichtiger Aspekt ist hier der enge rdumliche Zusammenhang zu den bereits laufenden
Bahniibergangsbeseitigungsmafinahmen in Zossen. Im Hinblick auf die geplante Vollsperrung der
L 791 ist festzustellen, dass eine Vollsperrung aus Sicht der StraBenverkehrsbehorde frihestens mit

. 5 Richtlinien fur die verkehrsrechtliche Sicherung von Arbeitsstellen an StraRen (RSA 21)
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der Verkehrsfreigabe der B 246n erfolgen kann. Eine zeitgleiche SchlielRung der BahnUbergange
B 246, Oertelufer und L 791 in Zossen ist aus Griinden der-Verkehrssicherheit ausgeschlossen.

Dariber hinaus sind auch die SchlieBung der Bahnlibergénge im Bereich Dabendorf und damit ver-
bundene Mafnahmen in die Gesamtbetrachtung einzubeziehen.

Fraglich in der eingereichten Unterlage zur o. g. Planfeststellung ist, ob die ,Verkehrsfihrung wah-
rend der Bauzeit’ tatsadchlich Inhalt der Planfeststellung sein solite. Erfahrungsgemaf kommt es
wahrend der Bauausfiihrung. zu verschiedensten kleineren Anderungen. Abgesehen davon Bedarf
die fur die Bauausfithrung notwendige Beschilderung einer verkehrsrechtlichen Anordnung nach
§ 45 Abs. 6 StVO8, welche nicht durch einen Planfeststellungsbeschluss ersetzt werden kann.

Im Bereich der Strale ,Am Nottehafen* sollte die Fulganger- und Radverkehrsfuhrung Oberpruft
werden.

Aus Sicht des Amtes fiir Bildu'ng und Kultur, SG Schulverwaltung und Kultur, sind fir den Fu3-
und Radverkehr folgende Malinahmen umzusetzen:

1. Fur die Strale ,Johneweg" sind Unebenheiten zu beseitigen und die StraRenoberflache zu be-
gradigen.

2. Fur den Abschnitt ,Am Nottekanal” bis zum Anschluss der Strafte ,Am Nottehafen" ist der Weg
fur den Zeitraum der Bauarbeiten zu befestigen (Vlies und Schotterdeckschicht). Zur. Erhéhung
der Sicherheit ist die Abgrenzung zur Kanalbdschung mit einem Bauzaun sowie die Errichtung
einer Beleuchtung notwendig.

3. Die Eisenbahntiberfiihrung ,Am Nottekanal" ist ebenfalls zu beleuchten.

Zudem werden nach der Satzung Gber die Schilerbeférderung im Landkreis Teltow-Flaming Schi-
ler*innen im Rahmen des Schilerspezialverkehrs beférdert. Fur die Unternehmen, die den Bahn-
Ubergang ,Thomas-Muntzer-Str.” nutzen, ergeben sich durch die Umleitung im Zusammenhang mit
dem o. g. Bauvorhaben Mehraufwendungen. Die Mehraufwendungen sind entsprechend der zusétz-
lichen Kilometer zu ermittein und durch die DB Netz AG an den Landkreis Teltow-Flaming, Sachge-
_biet Schulverwaltung und Kultur zu erstatten.

Seitens des Umweltamtes ergehen nachfolgende Forderungen und Hinweise:

Wasser, Boden, Abfall

1

Vom SG Wasser, Boden, Abfall des Umweltamtes Teltow-Fl&dming wird das o. g. Vorhaben je untere
Behérde wie folgt beurteilt:

l. Untere Abfallwirtschaftsbehérde (UAWB)

‘Gegen die 0. g. Baumalinahme bestehen aus der Sicht der UAWB bei Einhaltung der einschlagigen
Rechtsnormen und unter Berucksnchtlgung der nachfolgenden Nebenbestimmungen sowie Hin-
weise keine Bedenken.

Nebenbestimmungen:

1. Beginn und Abschluss der Abbruchmafinahmen vor Ort sind der UAWB unverziglich schriftlich

oder elektronisch anzuzeigen. Als Ansprechpartner bei der UAWB fungiert Herr Katlrt2|d|s (E-
Mall Dimitrios. KatlrtZIdls@teItow—ﬂaemmg de). .

6‘Straf&enverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), zuletzt geéndert durch Artikel 13 des Gesetzes vom 12. Juli 2021
(BGBI. I S. 3091)
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2. StralRenausbaustoffe (z. B. Gleisschotter) sind nach wesentlichen technischen und abfallrechtli- -
chen Unterscheidungsmerkmalen der Einbauklassen/Verwertungsklassen sowie vorgesehener
Einbauweisen getrennt zu lagern und zu transportieren.

3. Strallenausbaustoffe und Bodenaushub, die nicht in derselben BaumalRnahme zum Einsatz
kommen, sind als Abfall einzustufen. In diesem Fall ist den Abféllen der passende Abfallschlils-
sel gemaM Abfallverzeichnisverordnung (AVV) zuzuordnen und hinsichtlich ihrer méglichen Ver-
wertung bzw. Entsorgung nach Zuordnungswerten einzustufen (nach BTR RC-StB” Anhang A2
(ggf. auch A1 oder A3) bzw. nach LAGA M20 — TR Boden®). Die entsprechenden Nachweise
sind der UAWB vorzulegen.- .

4. Uberschissige Materialien bzw. nicht fir die BaumaRnahme geeignete Materialien sind ord-
nungsgeman und schadlos zu verwerten bzw. zu entsorgen. Die jeweiligen Verwertungs- bzw.
Entsorgungsnachweise (z. B. Liefer- oder Wiegescheine, Entsorgungsvertrdge oder Nachweise
desjenigen, der die Abfélle Gbernommen hat) fur sédmtliche Abfallarten- und Mengen sind nach
dem Abschluss der Ma(&nahme innerhalb von 14 Tagen der UAWB zur Prifung zu Ubersenden.

5. Beim Einbau von nicht gefahrlichen Abfallen (z. B. Bodenmaterialien, RC- Baustoffe), die von
einer anderen BaumafRnahme geliefert werden, ist die Herkunft dieser Abfélle im Bauwerk durch
Lieferscheine zu dokumentieren. Die Lleferschelne haben folgende Angaben zu beinhalten:

- Abfallbezeichnung entsprechend Abfallverzeichnisverordnung (AVV)

- Liefermenge und Herkunft der angelieferten RC-Baustoffe und Bodenmaterialien

- Gltenachweis und Prifergebnisse der RC-Baustoffe und Bodenmaterialien (Elnbauklassen
mit Zuordnungswerten nach BTR RC-StB bzw. LAGA M 20 -TR Boden)

- Einbau-Beschreibung (Einbauklassen nach BTR RC-StB bzw. LAGA M 20 -TR Boden) :

- Beforderer mit Firma und Kfz-Kennzeichen _

- Unterschrlften Hersteller Beférderer, Auftraggeber bzw. deren Vertreter.

Der Lieferschein ist mindestens 14 Tage vor dem Einbau der UAWB zur Prufung und Bestati-
gung zu Ubersenden.

Begrindung:

Um Beeintrachtigungen flr die Umwelt zu vermeiden, stellt das Kreislaufwirtschaftsgesetz (Kr'WG)?®
bestimmte Anforderungen an die Verwertung und Beseitigung von Abfallen auf, an die Abfallerzeu-
ger und -besitzer gebunden sind. Die Erzeuger oder Besitzer von Abféllen sind, wenn méglich, zur
Verwertung ihrer Abfélle verpflichtet. Die Verwertung hat ordnungsgemaf und schadlos zu erfolgen
(§ 7 Abs. 3 KrWG) und den Schutz von Mensch und Umwelt zu gewahrleisten (§ 7 Abs. 2 Ki'WG).
Bei stofflicher Verwertung liegt der Hauptzweck in der Nutzung und nicht in der Schadstoffbeseiti-
gung (§ 7 Abs. 3 S. 1 Kr'WG). Eine schadlose und nutzbringende Verwertung des Abfalls ist nur
méglich, wenn der Abfall durch ein akkreditiertes Labor untersucht wurde und die Schadlosigkeit
bzw. Unbedenklichkeit des Abfalls durch ein entsprechendes Gutachten belegt wurde. Sofern eine
Verwertung technisch nicht méglich oder wirtschaftlich nicht zumutbar ist oder der Schutz von Men-
schen und Umwelt der Verwertung entgegensteht, ist der Abfall zu beseitigen. Der Nachweis der
Schadlosigkeit von Verwertungs- und BeseltlgungsmaBnahmen obliegt dem Abfallerzeuger und -
besitzer (Auftraggeber bzw. Bauherr)

7 Brandenburgische Technische Richtlinien fiir Recycling-Baustoffe im StraRenbau (BTR RC-StB), Ausgabe 2014, — Gemeinsame
Richtlinien des Ministeriums fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz und des Ministeriums fur Infrastruktur und Landwirtschaft
des Landes Brandenburg

8 LAGA Mitteilung Nr. 20 Anforderungen an die stoffliche Verwertung von mineralischen Reststoffen/Abfillen; Technische Regeln
Technische Regeln Allgemeiner Teil 06.11.2003 Technische Regeln Verwertung Bodenmaterial Stand 05.11.2004, Anforderungen an
die stoffliche Verwertung von mineralischen Abféllen -Probenahme und Analytik vom 05.11.2004 '

9 Gesetz zur Férderung der Kreislaufwirtschaft und Sicherung der umweltvertriglichen Bewirtschaftung von Abfallen (Kreislaufwirt-

" schaftsgesetz - K’'WG) vom 24. Februar 2012 (BGBI. 1 S. 212), zuletzt geandert durch Artikel 15 des Gesetzes vom 27. Juli 2021
(BGBI. | S. 31486)
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Der Abfallerzeuger/-besitzer kann die abfallrechtlichen Nachweispflichten an den Bauunternehmer
oder an den Entsorgungsunternehmer delegieren. Er steht aber als Abfallerzeuger/-besitzer in der
Verantwortung fir die ordnungsgemalie und schadlose Verwertung bzw. einer gemeinwohlvertrag-
“lichen Beseitigung aller anfallenden Abfalle. Diese Verantwortung des Abfallerzeugers/-besitzers
besteht bis zur endgultigen Entsorgung der Abfélle. Es ist deshalb wichtig flr den: Abfallerzeuger,
dass alle Dokumentatlonspﬂlohten korrekt erfiillt und alle Entsorgungsbelege voIIstandlg gesammelt
werden. -

Die Abfallbewirtschaftung unterliegt gemaR § 47 Abs. 1 KrWG der Uberwachung durch die zustén-
dige Behérde. Die Abfallbewirtschaftung umfasst dabei u. a. die Bereitstellung, Uberlassung, Samm-
lung, Beférderung, Verwertung und Beseitigung von Abféllen (§ 3 Abs. 14 Kr'WG). Die behérdliche
Uberwachungsbefugnis erstreckt sich dabei auch auf die Priifung, ob bestimmte Stoffe oder Gegen-
stdnde gemafl den Voraussetzungen des KrWG als Abfall anzusehen sind oder nicht (§ 47 ‘Abs. 6
KI'WG). GemanR § 47 Abs. 1, 3 Ki(WG ist der Erzeuger oder Besitzer von Abféllen verpflichtet, der
zustandigen Behdrde Auskunft Gber Art, Umfang sowie dem Verbleib der im Rahmen von Baumalf}-
nahmen anfallenden Abfélle zu erteilen.

Hinweise:

1. Der Landkreis Teltow-Flaming ist als UAWB fur nicht gefahrliche Abfalle und fur gefahrliche Ab-
falle von nicht mehr als 2 t die zustandige Uberwachungsbehérde. Fur Riickfragen steht bei der
UAWB Herr Katirtzidis (Tel.: 03371 608-2414 bzw. E-Mail: Dimitrios.Katirtzidis@teltow-fla-
eming.de) zur Verflgung. GemaR Pkt. 1.23.2 der AbfBodZV'® ist das Landesamt fur Umwelt
Brandenburg (LfU) die zustindige Behérde fur die Uberwachung einer ordnungsgemaf&en Ent-
sorgung von mehr als 2 t gefahrlicher Abfalle.

2. Gemal § 2 Abs. 2 Nr. 11 Kr'WWG sind nicht kontaminiertes Bodenmaterial und andere natirlich -
vorkommende Materialien, die bei Bauarbeiten ausgehoben wurden, kein Abfall, sofern sicher-
gestellt ist, dass die Materialien in ihrem natlrlichen Zustand an dem Ort, an dem sie ausgeho-
ben wurden, fur Bauzwecke verwendet werden..

3. Mineralische Ausbaustoffe und Bodenaushub kénnen Schadstoffe enthalten, die auch Uber das
Sickerwasser ausgetragen werden kénnen. Daher sind im Hinblick auf die gesetzliche Pflicht zur
schadlosen Verwertung aus Griinden der Umweltvorsorge bestimmte Anforderungen einzuhal-
ten, die in der Mitteilung 20 der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA) ,Anforderungen an die
stoffliche Verwertung von mineralischen Abféllen" (LAGA-Mitteilung 20) festgelegt worden sind.

4. Eine Vermischung von Abféllen, in deren Ergebnis es zu einer Verbesserung der Zuordnungs-
werte eines oder mehrerer der flr den Einbau vorgesehenen Abfalle/Materialgruppen kommt (z.
B. die Vermischung bewirkt den Wechsel eines Abfalls von der Embauklasse 2 in die Einbau-
klasse 1), ist grundsatzllch nicht zulassig.

Weitere Hinweise zum Einbau von RC-Baustoffen finden Sie unter:

https://mluk.brandenburg. de/S|xcms/medla php/9/Le|tfaden Qualitaetssicherung-RC-Bau-
stoffe.pdf

Die neue Ersatzbaustoffverordnung (ErsatzbaustoffV) tritt am 1. August 2023 in Kraft. Zu den
wichtigsten Regelungen zahlen die Anforderungen an die Herstellung und den Einbau minerali-
scher Ersatzbaustoffe in technischen Bauwerken und die Verwertung von Materialien in Verfil-
lungen von Abgrabungen. Bisher verwendete technische Regeln (z. B. das LAGA Z-Wertere-
gime) werden durch die ErsatzbaustoffV abgel&st.

10 Verordnung zur Regelung der Zusténdigkeiten auf dem Gebiet des Abfall- und Bodenschutzrechts (Abfall- und Bodenschutz-Zustan-
digkeitsverordnung - AbfBodZV) vom 23. September 2004 (GVBI. 11/04 S. 842), zuletzt ge&ndert durch Artikel 3 der Verordnung vom
31. Januar 2022 (GVBI. 11/22 S. 4)
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| [l. Untere Bodenschutzbehorde

fm UVP-Bericht vom 30.09.2022 (Schutzgut Boden — Gesamtbewertung) heil’t es: ,dass der Unter-
suchungsraum von niedermoorgepragten Béden und Bodengeselischaften gepragt ist, die in ihrer -
Gesamtheit aufgrund ihrer hohen bis sehr hohen Filter-, Puffer-; Regelungs- und Archivfunktion so-
wie ihrer mindestens mittleren Bodenfruchtbarkeit als Béden mit hoher bis sehr hoher Bedeutung
eingestuft und aufgrund ihrer aufierordentlichen Bedeutung hinsichtlich der Archivfunktion ein-
schliellich geologischer Besonderheiten wie der Binnensalzstelle sowie den unterliegenden Rupel-
tonschichten hervorgehoben werden kénnen.” Laut Bestands- und Konfliktplan — Schutzgut Boden.
ist ein baubedingter Bodenaustausch der hoch bis sehr hoch bedeutsamen Torfe und Mudden in
einem Umfang von 9714 m? auf einer Fl&che von 0,2 ha erforderlich. '

Da der Variantenvergleich dennoch die Variante 2.1 (Neubau einer Sieben-Felld-StraBenercke) als
bestmdgliche Variante hervorbrachte, miissen gerade fiir die besonderen Béden (Torfe/Mudden)
innerhalb des Bauvorhabens die folgenden Nebenbestimmungen eingehalten werden.

Nebenbestbimmun‘gen:
1. Fur das Bauvorhaben ist eine bodenkundliche Baubegleitung notwendig.

2. Eingriffe in den Boden sollten unbédingt auf ein notwendiges Mal} beschrankt werden, um das
Volumen des ausgehobenen Bodens zu reduzieren.

3. Der TOC-Gehalt des auszuhebenden Bodenmaterials (Torf/Mudde) ist zu bestimmen.‘

4. Das Bodenmaterial (Torf/Mudde) ist, wenn méglich, vor Ort wieder einzubauen. Ein Einbau auf
anderen Flachen auflierhalb des Bauvorhabens ist allerdings auch méglich. Dabei ist eine Ver-
. wertung je nach TOC-Gehalt vorzunehmen: |

- TOC-Gehalt des Bodenmaterials > 6 % — Aufbringung auf humusarmere Bdden (TOC-Gehalt
< 6%): dient bei fachgerechter Ausfuhrung dem Erhalt des standorttypischen Humusgehalts
und sichert damit nachhaltig die Ertragsfahigkeit. Eine Begrenzung der Auftragshéhe auf 5
bis 10 cm wird empfohlen.

- TOC-Gehalt des Bodenmaterials > 6 % — Aufbringung auf Bdden mit vergleichbarem TOC-
Gehalt: ist dazu geeignet dem Humusabbau bzw. der Moorsackung entgegenzuwirken und
die Ertragsfahigkeit des Bodens zu sichern. Es gibt keinerlei Beschrankungen zur Auftrags-
héhe. :

- TOC-Gehalt des Bodenmaterials > 10 %: ist zuldssiger Ausgangsstoff flr Dingemittel, Bo-

- denhilfsstoffe, Kultursubstrate oder Pflanzenhilfsmittel (Anlage 2, Tabelle 7.1.1 DuMV*"). Ne-
ben Torf darf gemaR BioAbfV'2 auch Bodenmaterial natlrlicher Herkunft, welches die Vor-
sorgewerte nach Anhang 2 Nr. 4 BBodSchV'? einhalt, der Kompostierung zugefiihrt werden
(Anhang 1, Tabelle 2 BioAbfV).

5. Eine langere Lagerung des Bodenmaterials ist zu vermeiden. Fur eine Zwischenlagerung des
Bodens wird eine Lagerung als Bodendepot empfohlen, dessen Neigung mindestens 4 % betragt
und die maximale Schiitthéhe von 2 m einhalt (DIN 19731'4),

1 Verordnung Uber das Inverkehrbringen von Dungemittein, Bodenhilfsstoffen, Kultursubstraten und Pflanzenhilfsmitteln (Diingemitte!-
verordnung - DUMV) vom 5. Dezember 2012 (BGBI. | S. 2482), zuletzt ge&ndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 2. Oktober 2019
(BGBI. | S. 1414) ‘

12 erardnung (ber die Verwertung von Bioabféllen auf landwirtschaftlich, forstwirtschaftlich und gértnerisch genutzten Boden (Bioab-
fallverordnung - BioAbfV) in der Fassung der Bekanntmachung vom 4. April 2013 (BGBI. | S. 658), zuletzt geéndert durch Artikel 1 der
Verordnung vom 28. Aprit 2022 (BGBI. | S. 700)

13 Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung (BBadSchV) vom 12. Juli 1999 (BGBI. | S. 1554), zuletzt gedndert durch Artikel 126
der Verordnung vom 19. Juni 2020 (BGBI. [ S. 1328)

14 DIN 19731 Bodenbeschaffenheit - Verwertung von Bodenmaterial, Ausgabe 1998-05
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6. Der Einbau des Torfbodens unterhalb der durchwurzelbaren Bodenschicht, zur Verfullung von
Gruben und Briichen ist unzulassig.

7. Die Bodenarbeiten (Abtrag, Auftrag, Lagerung und weitere Verwendung bzw. Entsorgung) sind
durch die bodenkundliche Baubegleitung mit entsprechenden Nachweisen (Fotos, Prifberichte,
Entsorgungsnachweise) zu dokumentieren. Die Dokumentation ist unaufgefordert und zeithah
nach Abschluss der Bodenarbeiten der unteren Bodenschutzbehdrde zu Obergeben. Als An-
sprechpartnerin fungiert Frau Braune (E-Mail: kathleen.braune@teltow-flaeming.de; Tel.
03371 608-2408). '

Begrindung:

Bei dem Bauvorhaben sind groRe Bodenflachen betroffen. Eine fachlich qualifizierte Baubegleitung
ist daher sinnvoll, um die Eingriffe in die Béden so gering wie méglich zu halten. Die Folgen von
Fehlern bei der Planung und der Zulassung von Baustellen sind fir den Boden meist irreversibel.
Dies kann durch eine bodenkundliche Baubegleitung (auch schon ab Beginn der Planung) vermie-
den werden.

Humusreiches und organisches Bodenmaterial (wie Torf oder Mudde) ist Trager chhtlger Boden-
funktionen und sollte nicht aus dem Stoffkreislauf entfernt werden. Organische Bbden dienen als
Wasser-, Nahrstoff- und Kohlenstoffspeicher. Eine gute Versorgung mit organischer Substanz fér-
dert die biologische Aktivitdt des Bodens, die Bodenfruchtbarkeit und die Produktivitit des Standor-
tes. .

Aus Griinden des Klimaschutzes sind jegliche Eingriffe in gewachsene, organische B&den zu ver-
meiden, zu minimieren bzw. anfallender Torfboden méglichst klimaschonend und qualifiziert wieder
einzubauen.

Béden erfullen nach § 2 Abs. 2 BBodSchG'™ nattirliche Funktionen, Funktionen als Archiv der Natur-
und Kulturgeschichte sowie Nutzungsfunktionen. Sind diese Bodenfunktionen beeintrachtigt, kén-
nen schadliche Bodenveranderungen herbeigefihrt werden (BBodSchG § 2 Absatz 3). Nach §4 .
Abs. 1 BBodSchG hat sich jeder, der auf den Boden einwirkt, so zu verhalten dass schédliche Bo-
denveranderungen nicht hervorgerufen werden.
Das Auf- und Einbringen von Materialien auf oder in eine durchwurzelbare Bodenschicht ist nach
BBodSchG zuldssig, wenn insbesondere nach Art, Menge, Schadstoffgehalten und physikalischen
Eigenschaften der Materialien sowie nach den Stoffgehalten der Béden am Ort des Aufbringens die
Besorgnis. des Entstehens schadlicher Bodenveranderungen gemaf § 7 Satz 2 BBodSchG und § 9
BBodSchV nicht hervorgerufen wird. Beim Aufbringen von Bodenmaterial auf landwirtschaftlich ein-
schlieRlich gartenbaulich genutzten Béden ist deren Ertragsfahigkeit nachhaltig zu sichern oder wie-
“derherzustellen und darf nicht dauerhaft verringert werden. '

Beim Einbau von humusreichem und organischem Bodenaushub unterhalb der durchwurzelbaren
Bodenschicht ist davon auszugehen, dass durch den Abbau von organsicher Substanz sauerstoff-
~ zehrende Prozesse stattfinden. Durch die Sauerstoffzehrung kénnen sich anaerobe und chemisch
reduzierende Bedingungen im abgelagerten Material, dem durchsickernden Wasser, dem darunter-
liegenden Boden und dem Grundwasser einstellen. Dadurch kann es zur Mobilisierung von Schwer-
metallen kommen, die ins Grundwasser eingetragen werden.

Hinweis:

Die Hinweise gemaR dem Merkblatt der unteren Abfallwirtschafts- und Bodenschutzbehérde (UABB)
,Errichtung, Abbruch und Umbau von baulichen Anlagen® sind zu berlicksichtigen. Das benannte .
Merkblatt ist auf der Internetseite des Landkreises Teltow- -Flaming www.teltow-flaeming.de unter
dem Menipunkt ,Was erledige ich wo" - Merkblatter — Umweltamt abrufbar.

15 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Bodenveranderungen und zur Sanierung von Altlasten (Bundes-Bodenschutzgesetz -
BBodSchG) vom 17. Marz 1998 (BGBI. |'S. 502), zuletzt gedndert durch Artikel 7 des Gesetzes vom 25. Februar 2021 (BGBI. | S.
306) : .
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[ll. Untere Wasserbehérde (UWB)

Fur die Erteilung der wasserrechtlichen Erlaubnisse ist, wie bekannt, gemaR § 4 Abs.6 AEG'® das
Eisenbahn-Bundesamt zusténdig. Fir die zu erteilenden Erlaubnisse zur Niederschlagswasserab-
leitung, Errichtung von GroRbohrpfahlen beim Bau der StraRentberfiihrung und Grundwasserab-
senkungsmafRnahmen wird gemal § 19 Abs. 3 WHG'" nach der vorliegenden Genehmigungspla-
nung (Stand 30.09.2022) von der UWB des Landkreises Teltow-Flaming das Benehmen hergestellt.
Dennoch sind die nachfolgenden Nebenbestimmungen und Hinweise zu berticksichtigen.

Nebenbestimmu’ngen:
1. Bauzeitliche Wasserhaltung - Grundwasserabsenkung '

Beginn und Beendigung der Grundwasserhaltungsmafnahmen sind je geplanter Wasserhaltung
(siehe Erlduterungsbericht Seite 30 Punkt 7.4) der UWB schriftlich anzuzeigen. Als Ansprech-
‘partnerin fungiert momentan Frau Effenberger (E-Mail: Iris.Effenberger@teltow-flaeming.de)
bzw. kann auch das allgemeine digitale Postfach des Sachgebietes genutzt werden (E-Mail:
WasserBodenAbfall@teltow-flaeming.de).

Dabei'ist die jeweilige bauzeitliche Wasserhaltung, -ableitung und -behandlung zu benennen.

Die vorgesehenen Reinigungs— biw. Sedimentationsanlagenanlage sind zwingend einzuplanen.
2.  Grolibohrpfahle

Bohrbeginn und Beendigung der Errichtung der GroRbohrpfahle zur Errichtung der Briicke sind
ebenfalls der UWB mitzuteilen.
Als Ansprechpartnerin fungiert Frau Zikul (E-Mail: Antje.Zikul@teltow-flaeming.de).

Weiterhin sind die Anzahl der GroBbohrpféhIe, das angewendete Verfahren, die insgesamt ein- .
zubringenden Materialien in den Grun’dwasserbereich einschlieRlich Betongiite anzugeben:

Begriindung:

Die N1ederschIagswasserableltung, Errichtung von GroBbohrpféhlen und die geplanten Grundwas-.
serabsenkungsmalnahmen sind gemafR § 8 Abs. 1 WHG i. V. m. § 9 Abs. 1, Ziff. 4 und 5 sowie § 9
Abs. 2 Ziff. 2 WHG erlaubnispflichtige Gewéasserbenutzungen. Zusténdige Behorde ist fur die Er-
laubniserteilung jedoch nicht die UWB, sondern geman § 4 Abs.6 AEG das Eisenbahn-Bundesamt.
Dennoch sind die Nebenbestimmungen der UWB zu berlcksichtigen. Die geforderten Informationen
sind aufgrund ansonsten drtlicher Zustandigkeit notwendig und bei Burgerbefragungen hilfreich. Oft-
mals werden Anfragen und Beschwerden bei derart groRen Bauvorhaben an die UWB herangetra-
gen. Aber auch ausfiihrende Baubetriebe wenden sich hilfesuchend zuerst an die UWB. Der Verweis
auf das Planfeststellungsverfahren und das Eisenbahn-Bundesamt smd zwar die Folge, dennoch
sind zusammenfassende und erkldrende Informationen hilfreich.

Hinweise:

1. Angrenzende Grundstiicke diirfen durch das flachenhafte Versickern von Niederschlagswasser
und des gehobenen Grundwassers der Grundwasserabsenkung gemaf § 54 Abs. 4 BbgWG'®

16 Aligemeines Eisenbahngesetz (AEG) vom 27. Dezember 1993 (BGBI 1 8. 2378, 2396: 1994 | S. 2439), zuletzt gedndert durch Arti-
kel 3 des Gesetzes vom 9. Juni 2021 (BGBI. | S. 1737)

17 Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz - WHG) vom 31. Juli 2009 (BGBI. 1 S. 2585), zuletzt gedndert
durch Artikel 1 des Gesetzes vom 4. Januar 2023 (BGB!. | Nr. 5) )

18 Brandenburgisches Wassergesetz (BbgWG) in der Fassung der. Bekanntmachung vom 2. Mérz 2012 (GVBI. 1/12 Nr. 20), zuletzt ge-
andert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 4. Dezember 2017 (GVBI I/17, Nr. 28)
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in Verbindung mit § 52 BbgNRG"® nicht nachteilig beeinflusst werden. Sofern erforderlich, sind
diesbezliglich Schutzvorkehrungen zu treffen.

2. Die Nutzung von Flurstiicken anderer Grundstlickseigentlimer zur breitflachigen Versickerung
von Niederschlagswasser und Grundwasser sind mit den Betroffenen vorher abzustimmen bzw.
vertraglich zu regeln. :

3. Wasserschutzgebiet Lindenbrick

Die Ersatzmallnahmen 5.11 und 5.13 befinden sich innerhalb des Wasserschutzgebietes Lin-
denbriick (TWSZ Il 5.13 und TWST IV 5.11). Bedenken oder Forderungen gibt es dazu wasser-
behordlich nicht. Dennoch sind bei Umsetzung der ErsatzmafRnahmen in diesem Bereich die
ausfiihrenden Firmen uber die Lage der Standorte mnerhalb eines Wasserschutzgeb|etes zu
informieren.

Gemalk 52 WHG in Verbindung mit § 15 BbgWG sind die erforderlichen Arbeiten nach dem
Stand der Technik durchzuflhren, so dass eine Verunreinigung der Gewasser (insbesondere
des Grundwassers) auszuschlielen ist. Abweichungen von dem Stand der Technik sind dann
“zuldssig, wenn die gleiche Sicherheit auf andere Weise gewéhrleistet ist. -

Eintretende Schadensfalle im Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen (wie Kraftstoffe, Ole,
Farben) sind im Havariefall sofort zu beheben (Bodenaustausch, Olsperre) und umgehend dem
Umweltamt der Kreisverwaltung Teltow-Fldming anzuzeigen.

Die Wasserschutzgebiete des Landkreises Teltow-Fldming kénnen digital mit den Beschlissen
auf der Internetseite des Landkreises Teltow-Flaming — Was erledige ich wo — Online Services
— Geoportal Teltow-Flaming — Wasser (> Karte 6ffnen) eingesehen werden. Nach Kartenéffnung
unter Themenbaum ,Trinkwasserschutzzonen” anklicken. Dann mit dem Auswahlbutton ,i* auf
das zutreffende Grundstiick mit Schutzgebiet klicken. Danach sind unten in einer Zeile entspre-
chende Informationen einsehbar (z. B. dle einzelnen Zonen sowie die dazugehorlgen Be-
schliisse einschlieRlich TGL).

Nlaturschutz

GemaR § 1 Abs. 3 Satz 1 der NatSchZustV? liegt die naturschutzfachliche Zustandigkeit fur das
o. g. Vorhaben bei der Fachbehérde fur Naturschutz und Landschaftspflege (Landesamt far Umwelt
- LfU).

Die untere Naturschutzbehdrde (UNB) duRert sich zum Vorhaben nur im Rahmen der Beteiligung
Trager offentlicher Belange zu den im Landkreis Teltow-Fldming liegenden Stadten Baruth/Mark,
Ludwigsfelde, Trebbin sowie der Gemeinde Am Mellensee

Zu einigen der trassenfernen Ersatzmalinahmen werden die folgenden Hinweise gegeben:

025 K Die MalRnahmenflache grenzt unmittelbar an die Kompensationsmafsnahme FW-10 aus
dem Planfeststellungsbereich ,Komplexe Kompensationsmafinahmen Zilowniederung*
Ausbau Flughafen BER (siehe Anlage). ‘

030_OK Es handelt sich um eine TeilmaBnhahme aus dem regionalen Flachenpoo! ,Winsdorf"
der Flachenagentur Brandenburg, die seitens der UNB mit Schreiben vom 25.08.2021
(Az. 41738/21/672) als vorgezogenen Kompensationsmafnahme bestéatigt wurde.

19 Brandenburgisches Nachbarrechtsgesetz (BogNRG) vom 28. Juni 1996 (GVB!. I/4, Nr. 22), zuletzt gedndert durch Gesetz vom
3. Juni 2014 (GVBI. /14 Nr. 22) ‘

20 verordnung (iber die Zustandigkeit der Naturschutzbehdrden (Naturschutzzustandigkeitsverordnung — NatSchZustV) vom 27. Mai
2013 (GVBI. Il Nr. 43), zuletzt gedndert durch die Verordnung zur Anderung der NatSchZustV vom 19. Juli 2021(GVBI. Il Nr. 71) .
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031_OK Es hahdelt sich um eine TeilmalRnahme aus dem regionalen Flachenpool ,Wilmers

Marktgarten* der Flachenagentur Brandenburg, die seitens der UNB mit Schreiben vom
17.08.2021 (Az. 41834/21/672) als vorgezogenen Kompensationsmafihahme bestétigt
wurde.

034_OK Zumindest zu dieser MaRnahme wurde der UNB im November 2019 von der Branden-

burgische Flachen und Umwelt GmbH ein Arbeitssachstand zur Kenntnis gegeben. Eine
. abschlieRende Stellungnahme. durch die UNB erfolgte bisher nicht (kein Kontakt mehr
zu Herrn Schulz von der BFU). :

032_OK Diese MaRnahme war nicht in den Unterlagen, die der UNB im November 2019 von der

Brandenburgische Flachen und Umwelt GmbH Ubergeben wurden, enthalten.
(vgl. Ubersicht Revier Wunder). Keine Stellungnahme bzw. Kenntnis seitens der UNB.

Von Seiten des Ordnungsamtes ist bei dem 0. g. Bauvorhaben aus brandschutztechnlscher Sicht
Folgendes sicherzustellen:

1.

Gewahrleistung der Zufahrt fur Einsatzfahrzeuge und Freihaltung von Aufstellflachen fur Ret-
tungsgerate der Feuerwehr

Die Zugéanglichkeit fur Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr und des Rettungsdienstes ist wahrend
der gesamten Bauphase, zu jeder baulichen Anlage im betroffenen Gebiet sicherzustellen. Ins-
besondere bei baulichen Anlagen, bei denen der zweite Rettungsweg Uber tragbare Leitern
und/oder ein Hubrettungsfahrzeug der Feuerwehr sichergestellt werden muss.

Aufgrabungen (offene Verlegung im StraBenberelch) dirfen nur nach vorheriger Rucksprache
mit der zustandlgen offentlichen Feuerwehr erfolgen.

‘Freihaltung von Léschwasserentnahmestellen

L sschwasserentnahmestellen darfen durch Aushub, AUsgrabbungen oder sonstigen Gegenstan-
den nicht behindert oder verstellt werden. Ebenso dirfen Hinweisschilder nicht verdeckt werden.

Hilfsfrist Thomas-Muntzer StraRe/Johnepark

Durch die SchlieRung des Bahniiberganges in diesem Bereich, kommt es aufgrund von langen
Umwegen fur die Feuerwehr der Stadt Zossen zu Uberschreitung der Hilfsfristen auf der westli-
chen Seite der Bahnstrecke (im Bereich der Thomas-Mintzer Strale). Um diese Hilfsfristen
schutzzielorientiert zu halten, sind bauliche und/oder organisatorische Malknahmen einzuleiten.
Mit der Feuerwehr der Stadt Zossen sind mind. 6 Monate vor Baubeginn Absprachen zu treffen,
sodass diese sich auf die gravierenden Veranderungen in ihrem Ausriickebereich einstellen kén-
nen und eventuelle organisatorischen Mallnahmen planen kénnen.

Des Weiteren ist zum o. g. Bauvorhaben aus ordnungsbehdrdlicher Sicht folgender Hinweis zu be-
achten:

Das Vorhabengebiet befindet sich auf dem Gebiet einer ehemaligen Kriegsstétte im Sinne der ord-
nungsbehérdlichen Verordnung zum Schutz von Kriegsstétten vom 31. Marz 2014 (GVBL. 11/14,
Nr. 20). Es ist nicht auszuschlieften, dass bei Erdarbeiten dort Gebeine von Kriegstoten des Il. Welt-
krieges zu Tage treten, die ihre letzte Ruhestatte in nicht bekannt gewordenen Feldgréabern fanden
und deshalb bisher nicht umgebettet werden konnten.

Zustadndige Behorden fur die Feststellung und Erhaltung solcher Graber im Land Brandenburg sind
gemaR § 5 Abs. 1 GrabG-AGBbg die kreisfreien Stadte, Amter und amtsfreien Gemeinden.
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Bei-Gebeinfunden ist die Arbeit sofort zu unterbrechen; die Polizei ist zu informieren. Wenn es sich
um Gebeine von Kriegstoten handelt, wird die zusténdige Ordnungsbehdrde benachrichtigt, die
dann die weiteren Veranlassungen zu treffen hat.

Die Fundstelle ist zu sichern. Es ist untersagt, Gegenstéande jeglicher Art zu entfernen, die der Iden-
tifizierung der Toten dienen kénnen. Die Fortfuhrung der Arbeiten ist erst nach Abschluss der Ber-
gungsarbeiten gestattet.

Die untere Denkmalschutzbehdrde nimmt zum o. g. Vorhaben wie folgt Stellung:

Belange der Baudenkmalpflege sind durch die o. g. Planung nicht betroffen. Jedoch liegt innerhalb
der trassenfernen ErsatzmafRnahme Nr. 029_E das ortsfeste Bodendenkmal 130321 ,Siedlung des
deutschen Mittelalters; Burgwall der Bronzezeit* (sieche Anlage). Da mit dem Vorhandensein von
Bodendenkmalen zu rechnen ist, ist entsprechend den Festlegungen im Gesetz tber den Schutz
und die Pflege der Denkmale im Land Brandenburg (BbgDSchG)?' Folgendes zu beachten:

Fur alle Arbeiten, die in den Untergrund und somit in das Bodendenkmal eingreifen, muss eine denk-
malrechtliche Erlaubnis beantragt werden (§§ 9 Abs. 1 und 19 Abs. 1 BbgDSchG). Das Branden-
burgische Denkmalschutzgesetz orientiert vor allem auf den Erhalt und Schutz von Bodendenk-
malsubstanz (§§ 1, 2 und 7 BbgDSchG). Dies bedeutet, dass bei beabsichtigten Erdarbeiten még-
lichst nicht tiefgriindig in das Erdreich und damit in das Bodendenkmal eingegriffen werden sollte.
Entsprechende Planungen sind friihzeitig mit der unteren Denkmalschutzbehérde abzustimmen.

Missen im Rahmen von Erdeingriffen archaologische Dokumentationsarbeiten stattfinden, so sind
diese durch den Vorhabentrager zu veranlassen und im Rahmen des Zumutbaren zu finanzieren (§
7 Abs. 3 und 4 BbgDSchG).

Bei Rickfragen und Auskinften zum Bodendenkmal stehen die untere Denkmalschutzbehérde
(Tel.: 03371 608-3607) und das Archaologlsche Landesmuseum (Frau Dr. Brather, Tel.: 033702
211-1520) zur Verfligung. ,

Das Landwirtschaftsamt duBert zum Gegenstand des Planfeststellungsvorhabens und den dazu
vorgelegten Unterlagen keine Bedenken.

Laut vorliegender Unterlagen ist eine dauerhafte Beeintrachtigung landwirtschaftlicher Belange eher
als geringflgig zu betrachten. Bei der zeltwe|llgen Inanspruchnahme der landwirtschaftlichen Nutz-
flachen durch die einzelnen Baumalinahmen, sind die nachfolgende Hinweise zu beachten.

Hinweise:

- Landwirtschaftlich genutzte Fldchen sind wahrend der BaumaRnahmen temporar berthrt. Den--
noch sind die Eigentiimer bzw. Bewirtschafter der Flachen (Péchter) fruhzeitig zu informieren.

- Sind im Rahmen der Verordnung Uber eine Stltzungsregelung fir Erzeuger bestimmter land-
wirtschaftlicher Kulturpflanzen durch den Eigentiimer bzw. Pachter betroffene Flachen zur Fér-
derung beantragt, ist die Férderunschadlichkeit des geplanten Vorhabens durch die Bewilli-
gungsbehérde zu prifen. Zusténdige Behorde ist das Landwirtschaftsamt des Landkreises Tel-
tow-Flaming. Entsprechende Antrége sind durch die bewwtschaftenden Agrarunternehmen zu
stellen.

21 Gesetz tiber den Schutz und die Pflege der Denkmale im Land Brandenburg (Brandenburgisches Denkmalschutzgesetz - BbgD-
SchG) vom 24, Mai 2004 (GVBI.1/04, [Nr. 09], S.215)
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- Die im MaRnahmenblatt aufgefiihrten MaRnahmen 018_A, 021_A, 022_A und 023_A beriihren
teilweise die Belange der Landwirtschaft. Daher sollte hier zur Vermeidung von méglichen Nut-
zungskonflikten mit den Agrarunternehmen rechtzeitig die erforderlichen Abstimmungen vorge-
nommen werden.

Seitens der Behinderten- und Seniorenbeauftragten des Landkreises Teltow-Flaming bestehen
zum o. g. Vorhaben keine Bedenken, sofern folgende Hinweise berlcksichtigt werden:

Der begleitende Geh- und Radweg solite als Gehweg zur Nutzung von Radverkehr freigegeben,
gekennzeichnet werden. Ansonsten muss eine klare Kennzeichnung zwischen Geh- und Radweg
erkennbar sein durch einen 30 cm breiten Streifen, der nicht dem Gehweg zugeordnet ist.

Die geplante FuRgéngertreppe muss beidseitig mit einem Handlauf ausgestattet sein und die Kanten
der Stufen sind so kontrastreich zu kennzeichnen, dass die Stufen der Treppe von vorn und von
oben bei jeder Witterung klar erkennbar sind. '

Menschen mit Behinderungen haben einen Anspruch auf eine unabhéngige Lebensflihrung und die
volle Teilhabe am gesellschaftlichen Leben. Der Anspruch lasst sich herleiten aus Art. 3 Grundge-
setz (GG), Art. 9 Abs. 2, Art. 20 UN-Behindertenrechtskonvention.

Von Seiten des Hauptamtes, SG Infrastrukturmanagement ergeht eine Stellungnahme als Strallen-
baubehérde fir die StraBen/Wege in der Baulast des Landkreises Teltow-Flaming zu vertretende
offentliche Belange.

Gegen die die oben genannte Planfeststellung bestehen keine Bedenken.

Die Belange des Hauptamtes, Kreisstrallen und sonstige &ffentliche Stralken betreffend “werden .
durch das Bauvorhaben nicht bertihrt.

Die Beurteilung der unteren Bauaufsichtsbehorde und des Gesundheitsamtes lag zum Zeitpunkt
der Erarbeitung dieser Stellungnahme nicht vor. Sollten im Nachgang noch entsprechende Anre-
gungen und Hinweise eingehen, werden diese umgehend nachgereicht. ‘

Im Auftrag
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Dezernent

Anlagen

Entwurf Umleitungskonzept LK TF vom 17.03.2023
Stellungnahme Herz Reisen GmbH

Karte - Radwanderwege

Karte - Alternative Umleitung Radweg Berlin-Leipzig
Luftbildauszug Darstellung Kompensationsmalinahme
Karte - Bodendenkmal 130321



