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Betreff: Stellungnahme der Gemeinde Am Mellensee zur
BahniibergangsersatzmafRnahme der LandesstraBe L791 ,,Thomas-Miintzer-Strafe‘ im
Bahn-km 33,820 der Strecke 6135 Berlin Sidkreuz-Elsterwerda in der Stadt Zossen im
Landkreis Teltow-Flaming

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir bedanken uns fir die Beteiligung zu dem im Betreff genannten
Planfeststellungsverfahren und beziehen dazu wie folgt Stellung:

Die Gemeinde Am Mellensee beflirwortet grundsatzlich die geplante MaRnahme, da ein
Wegfall der jetzigen Bahnquerung in Verbindung mit der Neuerrichtung eines
Brickenbauwerkes und den damit nicht mehr anfallenden Wartezeiten einen erheblichen
Mehrwert in der Lebensqualitat der Birger: innen in unserer Gemeinde darstellen wird. Die
geplante Umsetzung dieser MalRnahme sehen wir jedoch als problematisch an und erheben
die nachfolgenden Einwande dazu.

Die mit mindestens 30 Monaten veranschlagte Sperrzeit (Zitat aus dem Erlauterungsbericht)
des Bahnubergangs fiihrt neben erheblichen Umwegen der Anwohner des westlich der
Strecke 6135 gelegenen Teils der Stadt Zossen, von Mellensee, Saalow und Klausdorf auch
zu Einschrankungen der Rettungsdienste. In Bezug auf die Rettungsdienste spielt hier die
Tatsache eine erhebliche Rolle, dass ein im Bedarfsfall erforderlicher Notarzt am Standort
Zossen stationiert ist. Zum Wohle der Einwohner unserer Gemeinde ist es flr uns
unabdinglich, fiir den Zeitraum der Sperrung auch einen Notarzt fir den Standort Klausdorf
abzustellen.

Gegenwartig kommen im Einsatzfall die freiwilligen Feuerwehren (FFW) der Ortsteile
Mellensee, Klausdorf, Saalow und Zossen in ihren jeweiligen Ortsbereichen zum Einsatz,
wobei gegenseitige Uberdrtliche Hilfe durchaus in Anspruch genommen wird. Da die
Kameraden der FFW’en der Ortsteile der Gemeinde Am Mellensee Uiberwiegend nicht im
Einsatzgebiet arbeiten, erfolgt ggf. ,Amtshilfe“ durch die FFW Zossen, deren Kameraden zu
grol3en Teilen im Stadtgebiet Zossen tatig sind.
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Sicher sind Kompromisse hinsichtlich der Einsatzzeiten der Feuerwehr, Polizei und
Krankenwagen fir einen moglichst kurzen Zeitraum unumganglich, aber mit einer
Sperrung des BU lber mindestens 30 Monate wird die Wahrscheinlichkeit nicht rechtzeitig
eintreffender Rettungsfahrzeuge erheblich vergroRert. Bei einer geplanten Sperrung des
BU im Juli 2024 bedeutet dies Einschrankungen fiir die Feuerwehr tiber drei
~Waldbrandsaisons®.

In der eingereichten Unterlage 25.4 ,Umleitungskonzeption® raumt die Vorhabentragerin
durchaus ein, dass die Ristzeiten der Feuerwehr Zossen nicht eingehalten werden kénnen
und Unterstitzung durch andere Feuerwehren notwendig werden wirde. Sie lasst aber
offen, wie unter den oben genannten Bedingungen eine gesetzeskonforme Sicherstellung
der Eingreifzeiten insbesondere der Feuerwehr erreicht werden soll. Hinzu kommt, dass
durch die 6rtlichen Gegebenheiten (Begrenzung durch Bahnstrecke im Osten und durch
Nottekanal im Westen) mit der beabsichtigten Sperrung lediglich eine Zufahrt zum westlichen
Ortsteil von Zossen und zum Ortskern von Mellensee zur Verfugung stinde. Im Falle von
Havarien auf der Umleitungsstrecke (z. B. der einzigen verfigbaren Bricke Uber den
Nottekanal) bliebe keine Zufahrtsmdglichkeit fur Einsatzfahrzeuge tber befestigte StralRen.
Diese Bricke im Ort Mellensee wiirde zudem mit Sicherheit durch den zu erwartenden
Schwerlastverkehr fiir den westlichen Logistikverkehr der BU-MaRnahme (Aushub,
Bodenaustausch, Lieferung fur Anrampung, Pfahlgriindung, Beton usw.) einer erheblichen
Mehrbelastung ausgesetzt werden, was angesichts des Alters des Bauwerks und seines
Zustandes die Gefahr von Behinderungen des Stral3enverkehrs steigen lief3e.

Die im Umleitungskonzept geplante Streckenfiihrung auf den Landesstraf3en 79 und 791
wird von uns als bedenklich angesehen. Auf Grund der Baumaf3nahme wird es zu einem
erhdhten Schwerlastverkehr kommen, der unabweislich im direkten Zusammenhang damit
steht. Wir sehen den Zustand der genannten Umleitungsstraf3en in unserem
Gemeindegebiet daflir als nicht geeignet bzw. nicht ausgebaut und fir die direkten Anlieger
als nicht zumutbar an. Gerade in Bezug auf die betroffenen Anlieger ist hier der zu
erwartende Schaden an der vorhandenen Bebauung entlang der Umleitungsstrecke nicht zu
vernachlassigen. Wir fordern deshalb, entlang der Umleitungsstrecke eine detaillierte
Beweissicherung bzw. Bestandsaufnahme der Fahrbahn, der Nebenanlagen und der direkt
angrenzenden Bebauungen.

In diesem Zusammenhang fordern wir zu prifen, ob der Schwerlastverkehr grundsétzlich
bzw. hauptsachlich tUber die vorhandene Schienenanbindung abgewickelt werden kann und
die daraus resultierende Aufstellung eines technologischen Konzeptes zur Umsetzung dieser
Variante.

Das im Zuge der Umleitung entstehende ,Nadeléhr* im Kreuzungsbereich Mellenseestralle —
Horstfelder Strafl3e im OT Saalow gilt es zu vermeiden. Aufgrund der geplanten
Lichtsignalanlage an dieser Stelle, ist eine erhdhte Staugefahr in alle Verkehrsrichtungen zu
erwarten. Es muss davon ausgegangen werden, dass ortskundige und Uber den langen
Zeitraum auch nicht ortskundige Verkehrsteilnehmer das vorher genannte ,Nadelohr” Gber
die Hechtseestral3e, die Fasanenstralie, die Schadowstral3e, den Grenzweg und die Alte
Horstfelder StraRe und auch in entgegengesetzter Richtung umfahren werden. Diese
StralRen befinden sich in der sogenannten ,Saalower Siedlung“ (Anlage 1). Wie der Name es
schon sagt, liegen wir hier im Siedlungsbereich mit reinen Anliegerstrafl3en. Einerseits sind
diese Strallen ohne Gehwegbegleitung fur solch einen Verkehr nicht ausgelegt, andererseits
stellt der dann zu erwartende Verkehr eine potenzielle Gefahr fiir die Anlieger dar.

Eine mogliche Variante zur Verhinderung dieses Szenarios wére eine Verbreiterung der
Fahrbahn auf das gemeindeeigene Flurstiick 246 der Flur 3 in der Gemarkung Saalow im
Kreuzungsbereich bei Kostentibernahme durch die MaRnahmentrégerin (Anlage 2). Dadurch
kénnte der Schwerlastverkehr auf Grund der erweiterten Fahrspurbreite besser aneinander
vorbeigeleitet werden. Durch temporare Anderung der aktuellen Vorfahrtsregelung wiirde der
Verkehrsfluss besser gefiihrt werden. Es ist zu prifen, ob in dieser mdglichen Variante die
Lichtsignalanlage entbehrlich ist.



Ein weiterer wichtiger Kritikpunkt sind die fehlenden Radwege entlang der
Umleitungsstrecken Mellensee bis Horstfelde und Mellensee bis Wiinsdorf. Besonders zu
beachten ist hier die Sicherung des Schulweges fir die Schiler der Grundschule im OT
Mellensee. Uns ist bekannt, dass die Ma3nahmentragerin nicht Baulasttrager an den
entsprechenden Stral3en ist, jedoch ist sie direkt fur die Umleitungen, deren
Randerscheinungen und zu erwartenden Problemen verantwortlich. Wir sehen hier die
MafRnahmentragerin in der Pflicht, die Uberpriifung der Erfordernisse von Radwegen zu
erarbeiten und auch umzusetzen.

Wir weisen darauf hin, dass die als Grundlage fiir das Verkehrskonzept dienende
Verkehrszahlung aus dem Jahre 2015 ist. In den letzten 8 Jahren erfuhr unsere Gemeinde
einen immensen Einwohnerzuwachs, so dass von weit hdherer Verkehrsdichte auszugehen
ist. Wegen des schon benannten erhdhten Verkehrsaufkommens, halten wir im Sinne des
Verkehrsflusses es fur erforderlich, entlang der Umleitungsstrecke ein Parkverbot
einzurichten.

Da auch in unserer Gemeinde viele Burger: innen taglich zur Arbeit nach Berlin pendeln und
deshalb ein Anschluss an den OPNV benétigen, ist es wichtig, einen Anschluss zum
Bahnhof Zossen sicher zu stellen. Hierzu ist ein offentlicher Parkplatz in der Thomas-
Muntzer-Stral3e, unweit der Bahnanlagen nétig und bereitzustellen. Aufgrund der Entfernung
zum Bahnhof Zossen ist zudem eine Radabstellanlage an diesem Parkplatz zwingend
erforderlich.

Der durch die MaRnahmentragerin angedachte Sperrzeitraum ist durchaus nicht
alternativlos:

Die Inbetriebnahme des ESTW-Z Zossen (nicht Bestandteil des anhdngigen Verfahrens)
ist nicht zwingend zum Juli 2024 notwendig, somit auch keine SchlieRung des BU, zumal
die Strecke 6135 stidlich von Zossen bis zur Streckenertiichtigung (2. Bauabschnitt) weiter
mit 50 km/h (La50) befahren wird. Ein sicherer Bahnbetrieb mit signaltechnisch
gesichertem BU ist auch unter Weiternutzung des Stellwerks BZSB (Bauart GS Il DR)
mdoglich. Gleiches gilt fiir das Stellwerk BZO (Bauart emStw 12/78). Die Bauphasen ab
Bauphase 7.1a (Anlage 2) waren mit dem Ziel anzupassen, eine geeignete Bauphase zu
ermitteln, welche eine maglichst kurze Sperrung des BU (wenige Monate) mit der
Inbetriebnahme des ESTW-Z verbindet. Dies wirde selbstversténdlich Kosten nach sich
ziehen, da neben der ohnehin zu errichtenden Signaltechnik des ESTW-Z auch
Signaltechnik in Alttechnik temporar zu errichten ware.

Die geschilderte Verfahrensweise ist durchaus blich und wirde zu einer technischen
Entkoppelung der MaRnahmen ,Umbau Bf. Zossen® und ,BU-ErsatzmafRnahme* fihren, was
angesichts der noch offenen Ergebnisauswertung der geplanten Probefelder die Risiken
zusatzlicher, Uber den angezeigten Sperrzeitenbedarf hinausgehenden, Sperrzeiten
verringern wirde. Im Verhaltnis zu den Unwagbarkeiten der Baumaflnahmen stellen die
zuséatzlichen Kosten einen vertretbaren Mehraufwand dar.

Die angesprochenen Probefelder sind leider in den vorliegenden Unterlagen lediglich mit
drei Zeilen im Erlauterungsbericht, ohne vertiefende Planunterlagen, erwahnt. Die
Notwendigkeit ihrer Einrichtung auf der L791 kdnnen wir nicht beurteilen, aber das EBA ist
sicher dazu in der Lage. Bei bestétigter Notwendigkeit ergibt sich dennoch die Frage, warum
keine temporére Umfahrung fur den Probezeitraum von 6 Monaten mdglich sein soll
(Aussage DB Netz gegentiber den Ortsbeiratsvertretern von Mellensee und Saalow). Die
Auswertung der Ergebnisse der Probefelder und deren Einarbeitung in die Planung der SU
beanspruchen laut vorliegendem - wenn auch wenig detailliertem - Bauzeitenplan (Anlage 3)
12 Monate. Die unter Deckung dieses Zeitraumes geplanten MalRnahmen im Bereich der
L791, wie Leitungsumverlegungen und weitere Mal3nahmen, lieBen sich bei entsprechender
Vorbereitung im Rahmen von Wochenendsperrungen/Teilsperrungen realisieren, was
bereits zu einer Entspannung der Situation fihren wirde.



Wir bitten daher das Eisenbahn-Bundesamt, der VVorhabentragerin im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens eine Minimierung der Sperrzeit durch geeignete technische
und technologische Mallnahmen aufzuerlegen.

Das Ziel aller Beteiligten muss es sein, die Sperrzeit so gering wie moglich zu halten. Denn
jeder Monat der zur Verringerung dieser beitragt ist zum Vorteil und Wohl unserer Blrger.

Mit freundlichen GriRRen

F. Broshog
Birgermeister



