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NETZE

Infrastrukturprojekt
Berlin - Dresden

Der Ausbau der Strecke Berlin-Dresden sorgt fiir eine
schnellere Verbindung zwischen Berlin und Dresden und
eine bessere Anbindung der Hafen von Ost- und Nordsee
zum Mittelmeer und dem Schwarzen Meer.
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Aushaustrecke Berlin - Dresden NETZE
Knoten Berkn Verkehrliche Ziele
oic Verkiirzung der Fahrzeit von 124 auf 80 Min. zwischen
‘Anschrd: LB Berlin und Dresden mit einer Entwurfsgeschwindigkeit
L] 2“"“‘""""" von 200 km/h
. mwod( i}
Abschni .3 / s _: ' Forderung grenziiberschreitender Verkehre (TEN-
N N Korridor)
U Bt Projektinhalt
Erneuerung von insgesamt 125 km Strecke
Errichtung von 15 Elektronischen Stellwerken
=3 Ausriistung der Strecke mit dem Europaischen
N Bohntod Bobedug: Zugsicherungssystem (ETCS)
J | Menhee Bau von 82 Briickenbauwerken
Mol Erneuerung von 17 Verkehrsstationen
[t g Entfall aller Bahniibergiange und Ersatz durch
- Briickenbauwerke
o e Kenndaten
s Ca. 80 km Strecke fertig gestellt
vrs. 12/2028 Fertigstellung der 2. Baustufe
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Unsere BaumaBBnahmen in Zossen

o Abschnitt Rangsdorf - Zossen (inkl. der
Bahniiberginge Dabendorf, Goethe- u.
Brandenburger Str.)
Bauzeit vsl. 2026 bis 2028

Umbau Bf Zossen und Bau der
StraBeniiberfiihtrung B246
Bauzeit vsl. 2022 bis 2024

Bahniibergang Th.-Miintzer-Str./L791
Bauzeit vsl. 2024 his 2027

Abschnitt Zossen - Wiinsdorf
Bauzeit vsl. 2026 bis 2028

Umbau Bf Wiinsdorf-Waldstadt bis Neuhof
Bauzeit 2020 bis 2023
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NETZE

Th.-Miintzer-Strale (L791)

Warum bauen wit dort eine
StraReniiberfiihrung?

DB Netz AG | Martin Ludwig | I.NI-0-B-B | 15.09.2022

Durch den Ausbau der Eisenbahnstrecke auf eine
Geschwindigkeit von 200km/h entfallen die
Bahniibergange (Vorgabe der Eisenbahnbetriebsordnung
EBO): Zukiinftig kreuzt die L791 mit einer
StraReniiberfiihrung niveaufrei die Gleise.




Darstellung aus der Vogelperspektive NETZE
Briickenlange insgesamt: 269 m, 6,2 m Hadhe iiber den Gleisen

Bauwerksldnge: 695 m
|
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Richtung Mellensee Richtung Zossen
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DB Netz AG | Martin Ludwig | L.NI-O-B-B | 15.09.2022 7

B |15.09.2022

e

_ e



Neubau von Strafendammen
nd einer Stiitzwand, Bau von

Entwasserungsanlagen und
irtschaftswegen

Meubau der StraBeniiberfiihrung in
erschobener Lage und Anbindung f . ' E -
der Briicke an die L791 ; 4 & ' iNeubau der Anliegerstrale, der
J | emeindestralie Johneweg und
eines Waldweges an die
andesstzale

Kombinierter Ge-
nd Radweg andschaftspflegerische Schutz-,
ermeidungs-, Ausgleichs- und

Ersatzmafnahmen sowie

aBnahmen zum Artenschutz

46 | Martin Ludwig | 1.N1-0-5:8 (5.09.2022
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Was beinhaltet das Bauvorhaben an der Th.-Miintzer-StraBe: NETZE

Riickbau des jetzigen Bahniiberganges
Neubau einer StraBenbriicke iiber die Bahnanlagen in einer nach Siiden verschobenen Lage

Anderung der LandesstraRe L791 zur Anbindung an die neue StraBenbriicke (ausgefiihrt als
zweispurige Strale)

Einen straBenbegleitenden, kombinierten Geh- und Radweg, barrierefrei
Neubau von StraBendammen und einer Stiitzwand zur Béschungsabfangung in den Briickenrampen

Bau einer AnliegerstraBle als GemeindestraRe zur Anbindung vorhandener Grundstiickszufahrten sowie
der Gemeindestrae ,,Johneweg“ und eines Waldweges an die LandesstraBe westlich der Bahnanlage

Bau eines Wirtschaftsweges zum 6stlichen Widerlager der StraRenbriicke
Bau von Anlagen zur Entwéasserung der Strafenbriicke und StraRenfahrbahnen

Teilriickbau der Landesstrafe L791 nach SchlieBung des Bahniiberganges fiir den StraRen- und
FuBgdngerverkehr eingezogenen Bereichen

Schallschutz entsprechend des Schallschutzgutachtens wahrend der Bauzeit
Landschaftspflegerische Schutz-, Vermeidungs-, Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen
MaBnahmen zum Artenschutz (z. B. schmale und bauchige Windelschnecke)
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Schwierige Bodenverhiltnisse an der L791 NETZE

Die Briicke erreicht bis zu 6,20 m Hohe (iber den Gleisen. Sie ragt bis zu 30 Meter tief in den Boden,
um Stabilitdt und Tragfahigkeit zu gewahrleisten.
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Sachstand BU-ErsatzmaBnahme Thomas-Miintzer-Str./L791 NETZE

Geplante Bauzeit L791 mit SchlieBung Bahniibergang:

= Bauzeit vsl. 07/2024 - 01/2027 (Verkehrsfreigabe) = ca. 2,5 Jahre

= SchlieBung des Bahniibergangs mit Inbetriebnahme des neuen elektr. Stellwerks in Zossen in 07/2024
= Ab 07/2024 Beginn der Bauarbeiten am Bahniibergang L 791/Th.-Miintzer-5Str.

= Fertigstellung bis vsl. 01/2027

Dauer Vorgenommene Arbeiten Zeitplan
Baufeldfreimachung, Bau der bauzeitlichen Arbeits-
ebenen, BaustraRen und Technologie- und Lagerflachen, Mitte 2024 bis

Bauphase 1 | ca. 11 Monate |g. ., dar AnliegerstraRe Siidwest (Johneweg), alle Mitte 2025

notwendigen Umverlegungen von Kabeln und Leitungen
Riickbau Fahrbahn und Gehwege Thomas-Miintzer-Str. im

B h 2 13 Monate Baubereich, Bodenaustausch, Einheben der Trager, Bau Anfang 2025 bis
aupnase ca. der Straffenbricke sowie Dammbauwerke der Herbst 2026
Briickentampen
Bau der StraRenbriicke sowie Dammbauwerke der ) ]
Bauphase 3 | ca. 6 Monate Briickenrampen, Fahrbahnaufbau fiir die L791, Mitte 2026 bis
Fertigstellung des Wirtschaftsweges zum Widerlager Ost Januar 2027
sowie Restarbeiten und Beraumung der Baustelle
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Baufeldfreimachung, Bau der bauzeitlichen Arbeits-

ebenen, BaustraBen und Technologie- und Lagerflichen, Mitte 2024 bis NETZE
Bau der AnliegerstraBe Siidwest (Johneweg), alle Mitte 2025

notwendigen Umverlegungen von Kabeln und Leitungen

Bauphase 1 | ca. 11 Monate
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Baufeldfreimachung, Bau der bauzeitlichen Arbeits-
ebenen, Baustraen und Techhologie- und Lagerflichen, Mitte 2024 bis |:| :] NETZE
Bauphase 1 | ca.11Monate Bau der Anliegerstrale Siidwest (Johneweg), alle Mitte 2025
notwendigen Umverlegungen von Kabeln und Leitungen
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Riickbau Fahrbahn und Gehwege Thomas-Miintzer-Str. im

Baubereich, Bodenaustausch, Einheben der Trager, Bau Anfang 2025 bis NETZE
der StraBBenbriicke sowie Dammbauwerke der Herbst 2026
Briickenrampen

Bauphase 2 | ca. 13 Monate
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Standort der Krine zu den Bauarbeiten

Die Krine sind mit ca. elf Metern teilweise breiter als StraBe und FuBweg zusammen.
Gewicht: bis zu 800 Tonnen (Raupenkran)
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NETZE

19

Bauphase 3

ca. 6 Monate

Bau der StraBenbriicke sowie Dammbauwerke der
Briickenrampen, Fahrbahnaufbau fiir die L791,
Fertigstellung des Wirtschaftsweges zum Widerlager Ost
sowie Restarbeiten und Beridumung der Baustelle

Mitte 2026 bis
Januar 2027

3.1 und 3.2
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NETZE

Vorlaufiges Umleitungskonzept

Das vorldufige Umleitungskonzept zeigt mogliche Routen
fiir den StraRenverkehr, OPNV, den Schiilerverkehr, fiir
Feuerwehr, Polizei und RTW sowie FuB3- und Radverkehr
auf.

Hier sind wir noch in Abstimmung mit den Landkreis
Teltow-Flaming und den anderen Beteiligten.
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Vorldufiges Umleitungskonzept fiir FuBR- und Radverkehr:

Wegefiihrung

Voraussichtliche Wegefiihrung:
Th.-Miintzer-Str. - Johneweg - Querung der Bahngleise am
Nottekanal - Am Nottehafen

Auf der Westseite des Bahniibergangs wird der Geh- und
Radweg entlang der Baustelle bis zum ,,Johneweg”
gefiihrt
Der FuRweg an der Th.-Miintzer-Str. wird je nach
Bauablauf auf der rechten oder linken StraRenseite
verlaufen. Zusdtzlich wird eine Absperrung und ein
Schutztunnel errichtet.

- Querung der Gleise an der Eisenbahniiberfiihrung
Nottekanal
Zusatzlicher Zeitbedarf: ca. 4 Minuten
Det jetzt vorhandene Weg wird ertiichtigt und eine
bauzeitliche Beleuchtung wird installiert.
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Vorliufiges Umleitungskonzept fiir Fu- und Radverkehr:

Parkmaglichkeiten

Zusitzliche Parkmoglichkeit am Oertelufer

Abstellméglichkeiten fiir PKW auf einem Parkplatz fiir
Anwohnende der Thomas-Miintzer-Strafe

Ca. 40 Stellplitze fir Fahrzeuge und Fahrrider
Ausstattung mit Beleuchtung und Videoiiberwachung
FuBweg vom Parkplatz bis zum Bahnhof ca. 500 m

NETZE
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Vorliufiges Umleitungskonzept fiir PKW/LKW etc. in 2 DB| NETZE
maoglichen Routen
Ein Richtungsverkehr zur Verkehrsentlastung ist denkbar
Route 1 iiber Route 2 iiber
Klausdorf und Saalow und
Wiinsdorf- Nachst Neuendorf
Waldstadt ynd die neue
StraBeniiber-
fiihrung B246n
nach Zossen e
L791
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Umleitungskonzept: Route 1 iiber Wiinsdorf-Waldstadt

— Die Umleitungsroute 1 ist eine siidliche Umfahrung der

Baustelle (iber Wiinsdorf-Waldstadt in Richtung o
Sperenberg

— Mehrkilometer: 2,83 km (+15 km ab Johnepark)

- Fahrzeitverlangerung: ca. 2 Minuten (+23 Minuten ab
Johnepark)

— Die Ausschilderung erfolgt bereits ab Sperenberg

Soniow

__,_-.-o""\\
o b |
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valdstadt

Umleitungskonzept: Route 2 iiber Saalow

- Die Umleitungsroute 2 ist eine nordliche Umfahrung der 'i
Baustelle Giber Saalow und Nachst Neuendorf
- Mehrkilometer: ca. 5 km (ca. 8,5 km ab Johnepark) : o
- Fahrzeitverlangerung: ca. 7 Minuten (13 Minuten ab
Johnepark)

- Aufstellung einer Ampel (Lichtzeichenanlage) in Saalow

{
e e RS2
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Querung an
der B246n
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Offentlicher Nahverkehr: aktueller Verlauf der Buslinien

NETZE

. 700
701
789 -Schule Dabendorf @ i 706
700 791 _ © 707
706 _ Goetheschule Zossen ;ig
771 ’
795 /X Bhf. Zossen 729
Saalow/ Horstfelde 1 (hier treffen alle Linien zusammen) 789
796 1 790
|
716 1
Grund- | Sachstand:
Mellensee schule y 5 betroffene Buslinien miissen umgeleitet
1 werden (700, 706, 771, 795, 796).
Rehagen@ 1
|| Besonders betroffen sind die Schiiler aus
1 dem Johnepark.

Klausdorf 4

e 1
Grundschule |

Wiinsdorf

Fir Grundschiiler muss ein maximaler
Schulweg von 45 min. eingehalten werden

Sperenberg i
706 1 ¥
Luckenwalde 712
770 Baruth
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Vorliufiges Umleitungskonzept fiir OPNV und Schiiler

Annahmen:

Die Schiiler gehen grundsatzlich in die nachstgelegene
Grundschule in ihrer Stadt/Gemeinde

Kritische Betroffenheit: Schiiler aus dem Johnepark mit
dem Ziel Goetheschule Zossen

Eine Wendestelle an der Th.-Miintzer-Strale wird
eingerichtet

Mgl. Verkehrsfiihrung:

Die Mehrfahrzeit des OPNV und damit auch des
Schiilerverkehrs wird anhand einer Fahrplanstudie
ermittelt.

Sollte sich im Rahmen der Fahrplanstudie ergeben, dass
45 Minuten Schulweg nicht eingehalten werden kénnen,
misste eine direkte Verbindung geschaffen werden.

DB Netz AG | Martin Ludwig | I.NI-O-B-B | 15.09.2022

NETZE

789

201 Schule Dabendorf @ 1
> Goetheschule Zossen
o
~“Wendestatia _ 1 Bhf, Zossen

Saalow/ Horstfeldeg—

\ I(hle: trefien alle Linfen zusammen)
johnepark
N i
\ i
|
Grum:l-ll 771
schule
Mellensee 1 791
795
i
Rehagen® i
1
]
Klausdorf 6 Wiinsdorf
e |
Grundschule l‘
706
770 [
Baruth —




Umleitungskonzept fiir Feuerwehr, Polizei und Rettungsdienste NETZE

Zustindigkeitsbereich der Rettungsdienste westlich der Bahnanlagen:
Bereich Johnepark, Thomas-Miintzer-Strale
Rettungswache: Klausdorf, Am Denkmalplatz 2, 15838 Klausdorf

Zustandigkeitshereich der Rettungsdienste dstlich der Bahnanlagen:
Luckenwalder StraRe bis zur Baustelle
- Rettungswache Zossen, An der Wache 2, 15806 Zossen

Die Vorgabe der Einsatzzeit von 15 Minuten wird in allen Féllen eingehalten

Aktueller Stand
Unterstiitzung der Feuerwehr Zossen:
Wahrend der BaumaRnahme kann eine Unterstiitzung durch die Feuerwehr
Mellensee, Horstfelde oder Wiinsdorf notwendig werden, da die Ristzeiten
der Feuerwehr Zossen fiir Einsatze westlich der Bahnanlage nicht eingehalten
wetrden.
Uberarbeitung der Austiickordnung durch die Stadtwehrfithrung
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Weiteres Vorgehen und lhre Méglichkeiten NETZE

Nichste Schritte:

- Der Planfeststellungsantrag wird Ende Oktober 2022 beim Eisenbahnbundesamt (EBA) eingereicht. Dann beginnt
das Planfeststellungsverfahren fiir die dargestelite Mafnahme.

Einsicht in die Unterlagen:

- Bitte informieren Sie sich in den Amtsbladttern der Stadt Zossen und der Gemeinde Mellensee. Dort finden Sie
weitere Informationen zur Auslegung der Planrechtsunterlagen frithestens ab Januar 2023. Die Unterlagen kénnen
Sie vor Ort einsehen, evtl. kdnnen Sie auch digital auf die Unterlagen zugreifen. Die Zeit der Offenlegung betrigt 4
Wochen.

- Bitte richten Sie Ihre Stellungnahmen im Rahmen des Planrechtsverfahrens ausschlieBBlich ans Eisenbahnbundesamt.

Wenn Sie Fragen, Anmerkungen und Hinweisen haben, wenden Sie sich direkt ans Projekt unter: Berlin-
Dresden@deutschebahn.com
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NETZE

lhre Fragen

e
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Ihre Kontakte zum Infrastrukturprojekt NETZE
Ausbaustrecke

E-Mail: Berlin-Dresden@deutschebahn.com

Berlin - Dresden

Projektleiter
Martin Ludwig

Yvonne Weber und Meike Kiihnel

Flichenmanagement Abonnieren Sie dje

Michael Rehfeldt Infomail zum Projeyy
Im Bauinfoportaj

Das Projekt im Bauinfoportal der Deutschen Bahn
https://bauprojekte.deutschebahn.com/p/berlin-dresden

l Stakeholdermanagement und Offentlichkeitsarbeit
I Hier finden Sie demnichst online die Beantwortung Ihrer Fragen
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FAQ zur Birgerbeteiligung Th.-Mintzer-Str.

Stand 28.9.2022




Biirgerbeteiligung Th.-Miintzer-Str., 15.9. in Dabendorf

Frageﬂ zur BaumaBnahme

Warum dauert die Sperrung des Bahniibergangs Th.-Miintzer-Str. so lange?

Anders als in der Vorentwurfsplanung angenommen hat sich das Projekt deutlich komplexer
und groRer entwickelt. Bei den Baugrunduntersuchungen stellten sich schwierige Bodenverhalt-
nisse heraus. Es missen Bodenaustausch und Bodenaufschiittung erfolgen, damit die zukiinf-
tige StraReniiberfiihrung nicht in den Boden einsinkt. Allein fiir die erste Bauphase, in der unter
anderem das Baufeld freigemacht wird, Kabel und Leitungen umverlegt werden und die Arbeits-
ebenen fiir die Bauzeit errichtet werden, werden etwa 11 Monate benétigt (siehe auch Folie 15
der Prasentation).

Aufgrund des bendétigten Platzbedarfs fiir die Durchfithrung der Bauarbeiten ist eine StraRenwe-
gefiihrung fir den Autoverkehr nach aktuellem Stand nicht méglich. Fir den Bau der Straf3en-
Uberfihrung werden unter anderem grofRe Krane bendtigt und der gesamte (aktuelle) StraRen-
bereich der Th.-Mintzer-Str. und Luckenwalder Strafle ist Baustellenflache.

Warum gibt es keinen zeitlich begrenzten Bahniibergang fiir die Bauzeit?

Ein Behelfs-{ bzw. Ersatzbahniibergang muss allen reguldren Gesetzen standhalten und ist wie
ein normaler Bahniibergang zu betrachten.

Vsl. 2024 wird nach dem Umbau des Bf: Zossen das Elektronische Stellwerk in Betrieb gehen.
Der Betrieb der Schrankenanlage des jetzigen Bahniibergangs Th.-Miintzer-Str. ist dann nicht
mehr moglich. Zudem ist bereits in den friihen Bauphasen davon auszugehen, dass durch die
BaumaRnahme der StraRenbereich als Arbeitsraum beansprucht wird. Aufgrund von Umverle-
gungen der Leitungen - die Leitungen befinden sich derzeit direkt neben oder unter der StraBe -
ist mit stark eingeschrankten Platzverhiltnissen zu rechnen. Des Weiteren werden zu Beginn
der BaumaRnahmen umfangreiche Tiefbauarbeiten (Bodenaustausch, Anschiittung von Mate-
rial zwecks Verdrangung der oberen Moorschicht) ausgefiihrt.

Weiterhin erfolgt der Riickbau der StraRe und die Errichtung des neuen Briickenbauwerks zum
Teil in der Achse der aktuellen Strafie. Ein Durchqueren des offentlichen StraRenverkehrs auch
tiber die spatere AnwohnerstraBe ist dann aus Platz- und Sicherheitsgriinden nicht mehr még-

lich.

Wie verliuft der Baustellenverkehr? Wird das alles iiber die StraBen abgewickelt oder
auch iiber die Schiene?

Wie der Baustellenverkehr konkret abgewickelt wird, obliegt der Entscheidung der Bauauftrag-
nehmer, die die Bauleistungen umsetzen. Dabei kann auch der Schienenverkehr genutzt wer-
den. Grundsatzlich wird dies in einem Logistikkonzept festgehalten.

Fahren wihrend der Bauzeit die Ziige?

Grundsatzlich sollen die Ziige nach Fahrplan fahren und es wird durch das Gesamtprojekt ABS
Berlin - Dresden zu Sperrungen kommen. Diese werden rechtzeitig vorher angekiindigt.

Wird bei der Errichtung der Stelzen gerammt, gepresst oder gebohrt?

Die Griindung der Briicke erfolgt mit GroRbohrpfahlen (=Stelzen; Durchmesser < 1,50 m), die in
den tragfahigen Sanden unterhalb der bis zu 20 m machtigen Weichschichten aus Torf und

FuRzeile 2



Kalkmudde einbinden. Die Bohrpfahle werden mit Stahlbeton-Pfahlkopfplatten verbunden. Auf
die Pfahlkopfplatten werden die aufgehenden Widerlagerwande bzw. die Pfeiler betoniert.

Wie weit reichen die Schwingungen in den Boden, die durch die Bauarbeiten entstehen?
Wie geht man mit Schiaden um, die an den Hausern entstehen kénnten?

Fiir die Anwohner werden bereits vor Beginn der Bauarbeiten Gutachten zur Beweissicherung
erstellt. Wahrend der BaumaRnahmen begleitet ein Experte fiir Baularm und Erschiitterungs-
schutz die Baumafinahmen und steht den Anwohnern als Kontaktperson zur Verfliigung.

Bei welchen Anwohnern werden Gutachten durchgefiihrt? Wie weit reicht der Radius?

Es betrifft alle Anwohnende, die in unmittelbarer Nahe zur Baustelle wohnen und die von den
Bautétigkeiten betroffen sind. Nach derzeitigem Kenntnisstand gehdren dazu voraussichtlich die
Anwohnenden an der Th.-Mintzer-Str. sowie an der Luckenwalder Strafle direkt am Baufeld.

Was passiert, wenn die StraBeniiberfithrung B246n nicht rechtzeitig fertiggestellt wird?
Wird der Bahniibergang an der Th.-Miintzer-Str. trotzdem 2024 geschlossen?

Es gibt eine direkte Abhangigkeit zwischen der Errichtung der neuen StraReniiberfithrung
B246n (als Ersatz fiir den Bahniibergang an der B246) und der Errichtung der Strallentberfiih-
rung an der Th.-Miintzer-Str. Erst wenn die B246n fertig gestellt ist, kann der Bahniibergang
Th.-Mintzer-Str. geschlossen werden. Sie ist wichtig fir den Umleitungsverkehr.

Welche MaBnahmen zum Schall- und Erschiitterungsschutz sind geplant, wenn die Ziige
dann bis zu 200 km/h fahren?

Der Ausbau der Eisenbahnstrecke auf eine Geschwindigkeit von 200 km/h wird im Rahmen des
Teilprojektes der 2. Baustufe des Projektes Ausbaustrecke Berlin - Dresden erfolgen. Die Maf3-
nahmen ergeben sich aus dem Gutachten flr Schall und Erschiitterungen.

Fragen zum Thema Umwelt und Natur

Wie groB sind die Eingriffe in die Natur und Landschaft durch die BaumaBnahme?

Im Rahmen des Planrechtsverfahrens legt das Projekt einen landschaftspflegerische Begleit-
plan vor. Die Unterlagen kénnen im Planrechtsverfahren eingesehen werden. Fiir die Eingriffe
wird es entsprechend Ersatzpflanzungen geben.

Wie geht man mit dem Thema Grundwasserspiegel um?

Es wird ein Grundwassermonitoring gemacht, in dem genau beobachtet und gepriift wird, wel-
che Auswirkungen die BaumaRnahme auf das Grundwasser hat.

Fragen zum Umleitungskonzept

Wann gibt es ein fertiges Verkehrskonzept?

Der Landkreis Teltow-Flaming beauftragt die Spreeplan Projekt UG mit der Erstellung des Ver-
kehrskonzeptes, welches in Abstimmung mit dem Landkreis und den zustandigen
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Busunternehmen erarbeitet wird. Aus Sicht der DB Netz sollte spatestens bis Mitte 2023 ein fer-
tiges Konzept vorliegen.

Gibt es aktuelle Daten zur Verkehrszahlung um den Raum der Th.-Miintzer-Str. und wur-
den diese in der Planung beriicksichtigt?

Alle fiinf Jahre werden im Rahmen einer bundesweiten StralRenverkehrszahlung Fahrzeuge er-
fasst. 2015 fand eine Zahlung statt und die folgende wurde aufgrund der Coronapandemie ins
Jahr 2021 geschoben. Die neuen Daten werden derzeit erst fiir die Veroffentlichung vorbereitet.
Die Zahlen von 2015 wurden ber(icksichtigt, um eine Auslastungsprognose fiir die Umleitungs-
strecke zu ermitteln.
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